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Dichiarazione CE di conformita

Noi FMgru S.r.l.
via Emilia, 11 29010 Pontenure (PC) - Ttaly

Dichiariamo sotto la nostra esclusiva responsabilita che la macchina gru a torre

Marca FMgru
Modello Gru FM 2560 TCK
gru a torre rif. 2000/14/CE Allegato I punto 53.

Tipo

Potenza sollevamento  29.4kW

N° di fabbrica ASAE2.
Anno di costruzione 2005

alla quale la presente Dichiarazione si riferisce™¢ conforme alle disposizioni della

Direttiva 2000/14/CE, procedura allegato 6, in quanto ' ha ottenuto la certificazione n°
06CR12023 del 09.12.2002 e successivi aggiornamenti rilasciata dal seguente

organismo notificato:

.....

29010 Pom‘enure (PC) Ttaly

con livello di potenza sonora rilevato su un'‘apparecchiatura significativa di 97 [dB(A)]
e livello di potenza sonora garantito di 99 [dB(A)].

E inolfre conforme a quanto previsto dalla Direttiva 98/37 CE, dlla Direttiva 89/336
CEE e successive modifiche ed integrazioni ed alla Direttiva 73/23 B.T. e successive

modifiche ed integrazioni.

II Responsabile

Nome Celestino
Cognome  Fuochi
Posizione  Legale Rappresentante
g pp F‘qugru srl
4 29010 e mxha, 11
0 1 AGD. 2005 Cyl

Pontenure, li........ooe it
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1

Informacje ogélne

11 Opis

zurawie wiezowe

Instrument Lamela ma na celu podniesienie ze sztywnej powierzchni i przesunaé niekierowany tadunek

jednostkowy w przestrzer zawieszong bezposrednio na haku lub z dopuszczalnym umieszczeniem

akcesoriéw do podnoszenia lub uprzgzy.

1.2 Oznakowanie CE

Zgodnie z Dyrektywg 89/392 / CE i pozniejszymi zmianami oznakowanie CE jest umieszczone u podstawy

wiezy.

AFIII@EB
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1.1 Poziom mocy akustycznej

Poziom dostarczany jest jako zatgcznik do dokumentacii technicznej zgodnie z dyrektywg WE.

1.3 Centra pomocy

Operator moze skontaktowac sig z FM Gru srlw celu uzyskania pomocy bezpoéredniej lub najblizszego

centrum pomocy (patrz etykieta na dzwigu, jesli istnieje).

Instrukcja uzytkowania i konserwacji

Informacje ogdine
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2 0Ogblne ostrzezenia

21 Celel funkcje
Celem instrukcji uzytkowania i konserwacji jest umozliwienie bezpiecznego korzystania z dzwigu.
Informacje w nich zawarte majg gtéwnie na celu:
Wskazanie zastosowania dZzwigu zgodnie z wymogami projektu i cechami technicznymi.
Podaj instrukcje dotyczace transporty, instalacji, montazu, demontazu, regulacji i uzytkowania.
Opisz urzgdzenia zabezpieczajgce.
Zapobiegaj konserwacji.
Ulatw zamawianie cze$ci zamiennych.
Zapewnij wsparcie dla szkolenia personelu,
Niniejsza instrukcja skierowana jest do wiasciciela i kierownika budowy ruchu, instalacjj,
uzytkowania, nadzoru, konserwacji, konserwacii i ostatecznego demontazu dzwigu.

VVVYYVYYVYY

Ostrzezenie
A Zuraw moze by¢ powierzony wylfacznie wykwalifikowanemu i do$wiadczonemu personelowi.
Operatorzy dzwigdw muszg zna¢ i dziala¢ zgodnie z dyrektywami i normami dotyczgcymi
zapobiegania wypadkom. Operatorzy muszg znac instrukcje
zawarte w instrukcji uzytkowania i konserwacji oraz przestrzegac tych instrukcji, aby uniknaé
wypadkow i obrazen.
Szczegdlng uwage nalezy zwr6ci¢ na urzgdzenia bezpieczeristwa zainstalowane na d2wigu.
Nalezy je regularnie sprawdzac, aby upewnié sie, ze sg w idealnym stanie fechnicznym.
Zurawia nie mozna uzywaé, gdy te zabezpieczenia nie dziafajg lub nie sg juz niezawodne.
Bezpieczeristwo przede wszystkim.
Instrukcje uzytkowania i konserwacji nalezy uwazac za integralng cze$é maszyny i nalezy j: jq
zachowaé do wgladu do czasu ostatecznego demontazu.

2.2  Przechowywanie instrukcji uzytkowania i konserwacji
Instrukcja jest dostarczana w prostym egzemplarzu po dostarczeniu dzwigu. Podrecznik uzytkowania i
konserwacji musi by¢ przechowywany na miejscu przez kierownika budowy i zawsze dostepny do

wglgdu.

Musi byé przechowywany w chronionym miejscu (suchym, chronionym przed promieniami stonecznymi itp.).
Kopia schematu instalacji elektrycznej musi by¢ przechowywana wewnatrz panelu elekirycznego w celu
szybkiego zapoznania sig z nig.

W przypadku przypadkowego uszkodzenia instrukeji, mozna tego zazgdaé od FM Gru srl, podajgc

dane identyfikacyjne (patrz tabela oznaczer).

Instrukcja uzytkowania i konserwaciji Ostrzezenia ogodine 2.3
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2.3 Zmiany i dodatki do Podrecznika uzytkowania i konserwacji

Podrecznikjest zgodny z odpowiednimi obowigzujgcymi przepisami.

FM Gru srl zastrzega sobie prawo do aktualizacji instrukcji w zwigzku z produkcjg bez obowigzku aktualizacii
poprzednich instrukcii. ’

Instrukcja moze zosta¢ uzupetniona. W takim przypadku menedzerowie, operatorzy odpowiedzialni za
operacje muszg zostaé poinformowani, a uzupetnienia do niniejszej instrukcji uzytkowania i konserwacii
muszg byé uwazane za integralng cze$¢ i muszg byé przechowywane w ten sam sposob.

2.3 Wylgczenie odpowiedzialnosci

FM Gru srl zrzeka sie wszelkiej odpowiedzialnosci wynikajgcej z:

a) Niewlasciwego uzytkowania dZwigu przez nieprzeszkolony personel.

b) Uzywaj niezgodnie z przepisami obowigzujacymi w kraju przeznaczenia.
c) Przygotowanie placu budowy.

d) Charakterystyka gleby

e) Wady mocy

f)  Brak konserwacji.

g) Nieautoryzowane modyfikacje i naprawy.

h) Stosowanie nieoryginalnych czeéci zamiennych.

i)  Uzywanie oryginalnych czesci zamiennych, ale nie specyficznych dia modelu.
) Catkowite lub czeéciowe nieprzestrzeganie instrukcji.

k) Wyjatkowe wydarzenia.

) Zastosowania sg niedozwolone.

2.4 Wspdlpraca z operatorem

» operatorem Operator moze poprosié nasz serwis pomocy o wyjadnienia, ktére mogg by¢ konieczne,
réwniez w celu ulepszenia instrukcji uzytkowania i konserwacji.

B> W przypadku przekazania dZwigu osobom trzecim, operator jest proszony o zg{oszénie adresu
nowego whasciciela do FM Gru srl, aby ulatwi¢ przekazanie wszelkich uzupetnieri instrukcji

nowemu operatorowi..

2.4 Ostrzezenia ogdine Instrukcja uzytkowania i konserwagji
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3 Oczekiwane warunki uzytkowania

3.1

A
A\
i

Opis ogolny
Zuraw budowlany z obrotem gérnym skladajacy sie z:
> - Podstawy wézka zamontowanej na 4 podporach lub na kole (istnieje réwniez zakotwienie do podioza

poprzez wyeliminowanie wagonu).
P Stala wieza zbudowana z elementéw, ktére mozna ustawiaé jeden na drugim.

> CzgS¢ obrotowa, ktéra obejmuje ramie, przeciwramie i przeciwwage.
» Mechanizmy podnoszgce z odpowiednim chwytaniem, rozkiadem, obrotem, urzadzeniem translacyjnym.

OSTRZEZENIE

Montowaé
» tlylko za pomocq odpowiedniego dZwigu samojezdnego. Transport moze odbywaé sie wylacznie

ciezaréwkami..
UWAGA

Zuraw jest przeznaczony do uzytku profesjonalnego, dlatego zabrania sig powierzania montazu,
montazu, uzytkowania i konserwacji osobie, kt6rej umiejetnosci nie zostaly udowodnione

UWAGA

Akcesoria do podnoszenia, kiére moga byc uzyte, przesuwne szyny, fundamenty, kotwy, $rodki do zasilania
elektrycznego nie sq czeécig zurawia, w zwigzku z tym szczegdine obowigzki wynikajgce i pozostajg w gestii
operalora, - ’

Niektore wskazdwki dotyczgce instalacji oraz zasady, ktérych nalezy przestrzegad podczas przygotowywania

placu budowy, podyktowane sg kompetencjami i do§wiadczeniem redaktoréw niniejszej instrukcji, ale nie sg

wigzgce FM Gru srl -

Instrukcja uzytkowania i konserwacji Oczekiwane warunki uzytkowania 3.5
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3-2 Configurazioni previste gru tipo FM 2560 TCK ‘

Versione bracclo 65 m
66 m

@ e 00 OO

5.6 /5.6 p]5.6 |56 m|5.6 m|5.6 m|5.6 ml5.6 1|56 m]5.6 k2 1) 4.2 m)

Versione bracclo 65 m - Portata max 12000 Kg - Tiro In IV - Portate di targa
v 0 9 I 9 Y. T TurTanl
16m y 22m y 30m a3m y 39m y 45m 50m. ) S6m._y 60mM 3 65 m. .
| 12000 kg | 8300Kg | soookg | s4s0K [ a3s0Kg | 3600 kg | s200kg | 2700Kg [ 2100k || 1700 Ko
Diagramma delle portate

3.5|16 90122 |24 |26 |28|30]32|34[36]38[40)42)44 46|48 | 50|52 | 54|56 |58]|60]62]65m
12000 ©800BY008100[740068006000550053004900450 12003900537003500034003200290028002700260021001800]1 700kg

S s ~ .

Y]
Verslone braccio 65 m - Portata max 10000 Kg - Tira in IV - Portate di targa
Y Y Y < Y < Y Y <

moooxgi 6000 Kg H 5000 Kg ﬂ 4200 Kg. H 3600 Kg ][ 3200 Kg ]} 2700 Kg I 2100 Kg " 1700 @J
Diagramma delle portate n

35020222426 (28130323436
10000 |3900i8100[7400880050005600530G490045004200 9003700(3500134001320029002800270012600

s | g |

V)

Versione braccio 65 m - Portata max 6000 Kg - Tiro in I - Portate di targa
< < e ¥ Y Y 'l Y

30m. , 23m y J0my 48m o B0m y S6m_y H0m_y 65m. _y
[Teonokg || sésoKg | 4ss0kg | 3s00kg | s200kg | 2700 kg [ 2100kg || 1700Kq]-

38| 40| 42 |44 | 46 | 48 | 50| 52 | 54 | 56 | 58 |60 | 62 | 65 | m
210001800]1700{ kg

Diagramma delle portate ) )
35 , 30| 32134363840 42]44(46]48|30 52|54 15658 |60([6265|m

50005500530049004500420033003700 50034001320029002800270026001210011 800} 700tkg

6000
| bd J
Versione braccio 65 m - Portata max 5000 Kg - Tiro in I - Portate dl targa
Y . Y Y < <’ Y Y

m dom_y 45m._y A0m_y S6m f0m H 65m 4
[ s000kg | 4200Kg | 3800Kg [ a200kg | 2700kg [ 2100k || 1700 Kg]

Diagramma delle portate

3.5 3513638140 | 42| 44|46 | 4850|5254 |56 |58 |60 |62 65 | m

5000490014500142003900(37001350034001320029002800 7002600:2100{1800(1700) kg

5000

b_d , |

6)
2-2006

portote
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Versione braccio 60 m

13.4 m_- 42.2 m

61.8 m

9.5\m

!‘1.5‘m

| ~
9; m
OO NORRCANORNCINOGINORRONRTRND)

5.6 m|56 mid.6 m|5.6 m|5.6 m|5.6 m|H6 m|H6 m|5.6 5.6 mi,2 p

Versione braccio 60 m - Portata max 12000 Kg - Tiro in |V - Portate di targa-

7 7 e 7 @ ¢ T Y
16m _y 22m.y 30m.y 33m.y aﬂm._? 45m ) H0m.y S8m. y BOm.
| 12000kg | savokg | eoooky | sesokg | 4ssorg | seookg | az00kg | 2700 kg [ 2500 |
Diagramma delle portote )

.43‘5‘16; 2012212412628 |30 |32|3413638|40[42]44(46|48|50|52|54 565860 m

12000 98008900/8100[7400680060005500530014 90014 5001420013900137003500(340013200290028002 70026002500 kg

b | 4 b_d |

J o)

Versions braccio 60 m - Portata max 10000 Kg - Tiro in IV - Portate di targa

Diagramma delle portate

P < S T ¥ < Y Y
20m. 3m.y 40m. .y 46m.y HOm. f0m.
| t0000Kg || e0o0kg | s000Kg | 4200kg || seookg | azo0xg | 2700kg [ 2500 |

3.5

20122124 262813032 134]36|38|40[42]|44|46]48|50]5254|56]58]60 m

10000  B900B100i7400680060005600530 49004500420039003700350034003200290028002700260 25004 kg

%) | b , |

O )

Versione braccio 60 m - Portata max 6000 Kg - Tiro In 1l - Portate di targa

Dlogramma delle portate

<A T <P <7 < L
om_y Bm.y 89m. 80m. o mj B0m. o
| 000Ky | s4s0kg | 4as0kg | aeookg | s200kg | 2700kg [ 2500kg |

13.5 3032|3436 |38(40] 42|44 (46|48 |50|52] 54|56 58]60 m,
6000 BO00550053004900450 4200390037005500340032002900280 70026002500 kg
i b d

Verslone braccio 60 m - Portata max 5000 Kg - Tiro in il - Portate dl targa

Diagramma delle portate

7 <
| s000Kg | 4200k | seookg | seooxy | 2700kq | 2500 kg ]

3.5 35|36)38(40)42{44146{48 505254565860 m
5000 5000490045004 20039003 700350013400320029002800270026 00250 kg

J - | :
portate 22008
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Versione braccio 55 m 57.6 m
13.4 m . 42,2 m
£ ' £
uy | ‘f_’
s f! m_
!
ONCANORRONNONNORNG, ©,
5.6 m|9.6 m|5.6 m|5.6 m|5.6 mi5.6 m|5.6 m|5.6 m|H.6 miH.6 m
Versione bracclo 85 m - Portata max 12000 Kg - Tiro in IV - Portate di targa
T < < < < R EF 4 ) -
| 12000k | 98o0kg | 7000Kkg | soooy | 4ssokg || ss00Kg | aseorg | socokg |
Diagramma delle portote - ,
3.5]18 20122124126 {28130)32134}136|38{40[42{4446{48|50)52|54]55 m
12000 [1000098009000830076007000630059005500650004700¢440014000380036003500330032003000 kg
b | b d
N 9]
Versione braccio 55 m - Portata max 10000 Kg - Tiro in IV - Portate di targa
v T & ? Sl 2
- | 100009 ]| 7000Kg | s000kg | ssookg | sso0kg | aoookq |
Diagramma delle portate
35020}122|24126°|128130(3234{36|38;40j42[4446/|48]50]52}54]55 m
10000  B80090008200760070006 300590055005000:4 700144004 0001380036 0035003 3001320013000 kg
) } bo_d
J ) ) P
Versione braccio 55 m - Portata max 6000 Kg - Tiro In Il - Portate di targa
< P 7 N
A3m. :L‘Lmj 45m. y H0m.y AEm.
| so00kg |- 4850y | ss00kg | sso0rg | a0cokg |
Diogramma delle portate
35 33134136138 {40142144|46]48)50]52|54]55 m
"1 6000 500059005500600014 70044004000380036003500330032003000) kg
Versione braccio 55 m - Portata max 5000 Kg - Tiro in Il - Portate di targa
S T < <
| s000Kg | ss00kg | sso0kg | so00kg |
Diagramma deile portate
3.5 3840 /42 |44 14614850 ]52]|54]55 m
5000 50004 70044004000380036003500330032003000 kg
L oo -
2—-2006

portate




Via Emila 11~ 29010 Pontenure (PC) Holy
G ru Tel, 0523-510446 Fox 0523~510365
www.fmgruit  a—mak: lfoGimgru.com

2560 TCK

9C

13.4 m

Versione braccio 50 m
. 52 m

42.2 m

9.5\m

[1.5m

O RONNORRORNG)

® 0 6@

5.6 m|5.6 m|5.6 m|5.6 m}5.6 /5.6 m|5.6 m|5.6 m|5.6 m

Y

i8m. 2&m._.:?30_m‘__) Mm .y 39m

o~ i~ <

45m. y 50m.

Varsione bracecio 50 m - Portata max 12000 Kg - Tiro in IV - Portate di targa

P 7

[ 12000k |- 10000Kg | 7300 |

6500Kg | S000Kg | 4100Kg | as00kg |

Diog‘mmma

delle portate

3.5]18 20{22124|26(28}30(32134]|36)38]40

42

44 | 46 | 48 | 50

12000 [1150(100009700:88008200730065006100570052001490Q

4600

4300400037003500

kg

k%

|

b_d

)

v

Diagramma

< < ?

s som

Versione braccio 50 m - Portata max 10000 Kg - Tiro in |V - Portate di targa

Lor

[ 10000Kg | 7000k | s000Kg | ss00ky | ssookg |

delle portate

3512012224126 ]28(30|32}34]36)38|40]42

44

46 | 48 | 50

10000 . B30Q90008200176007000630059005500500014 70014400

4000

3800360013500

kg

b |

b_d

S)

S

Diagramma

T T
dm y my

45m. o  BOm. y

Versione braccio 50 m - Portata max 6000 Kg - Tiro in If - Portate di targa

@ o~

| 6oo0kg | 4850kg | se00kg | ss00kg |

delle. portate

3.5

3536 |38 |40 42

44

46 [ 48 1 50

6000

5000570052004900460

430

40003700350

kg

I

b_d

S)

Diagramma

48m._

Versione braccio 50 m - Portata max 5000 Kg - Tiro in H - Portate di targa

7 7

| 5000Kg | s00kg | 3s00kg |

delle portate

3.5

38140 |42

44

46 | 48 | 50

5000

500047004400

4000

380036003500,

kg

b d

Q

2~2006

portate




Vig Emile {1~ 29010 Ponteaurs (PC) Hal
A f-m T 0510110 Fux ostionoss 2560 TCK 9d
wwafmganit  a-moil: Info®fmgru.com .

Versione braccio 45 m

46.4 m
13.4 m 42.2 m
£
0 0
MNe L _

Ol 6|0 6

5.6 m|5.6 m|5.6 m|56 miH.6 5.6 miH6 5.6 m

Versione braccio 46 m - Portata max 12000 Kg - Tiro in IV - Portate di targa
< < T 7 < <
| 12000k | 10000k | 7a00kg | esookg | 4s00kg | 4000kg |

Diagromma delle portate

3‘5118 20122 2412612830 |32]|34|36|38|40]42]44]145

12000 -11500100009700380082007 30065008100157005200:490046004300400

% | b_d

) )

kg

Versione braccio 45 m - Portata max 10000 Kg - Tiro in [V - Portate di targa
T Y Y ¥
2m. y 30m. ) 38m.
| 10000k | 7300k | 5000Kg | 4000kg |
Diagramma delle portate
135 22|24 {26]28]30]32]34]36]38]40] 424445 m
10000 3700089508000/7300680061005700500047004400(4150/4000 kg

b | b_d

) N

Versione braccio 45 m - Portata max 6000 Kg - Tiro in Il - Portate di targa

p <L
T 45,

| eoookg | 4ssokg | 4000kg |

Diagramma delle portate
3.5 35136 1381404214445 m
6000 ' 6000570052004900460043004000 kg

b_d

N
Versione bracclo 45 m - Portata max 5000 Kg - Tiro in Il - Portate di targa

Y wwl
28m.y  4hm.
| so00kg | 4000Kg |

Diagramma delle portate

3.5 38140424445 m
5000 5000470044004150400 kg

IV R |

portote 2--20086




-1

Afm ARt 2560 TCK 9e
www.fmgrunit  e~moi: hfo®mge.com
3000
Versione braccio 39 m 40.8 m /.\
13.4 m 36.6 m o
2
£ £
T - ) N .
ol . N o Applicare n’2 tabelloni
) ‘IAVAVA‘.'AVAVAVA‘.'AVAVAWA‘."A‘L!.TE’A‘:'AVAVAYA‘.’AYAVAYA‘I”AV sul bracclo n'4
@G| 6.
5.6 m|5.6 m|5.6 m|5.6 mi5.6 mi8.6 m|3.6 m
Versione braccio 39 m .- Portata max 12000 Kg - Tiro in IV - Portate di targa
Lol 2 S < o]
i8m._y 22m._y 30m.y . 33m.y 39m y
[ 12000 kg | 10000k | 7a00kg | esookg | soookg |
Diagramma delle portate
3.5, 18120)122(24126|28{30)132|34|36{38]39 m
12000 [115001000(07008800820G73008500610057005200500 kg
B9 | b_d
Versione braccio 39 m - Portata max 10000 Kg - Tiro in IV - Portate di targa
< < <P
[ 10000kg | 7300Kg | s000Kg |
Diagramma delle portate
35 22|24 )26 28|30 3234|363 m
10000 07008950800073006800610057005000 kg
b l b_d
[8) 9
Versione braccio 39 m - Portata max 6000 Kg - Tiro in Il - Portate di targa
< <
3B m. o A9 m.
[SOOOKQ u 5000 Kg l
Diagramma delle portate
3.5 3513613839 m
6000 $000570052005000 kg
g : O ;
Versione braccio 39 m - Portata max 5000 Kg - Tira in [l - Portate di targa
Diagramma delle portate
3.5 39 m
5000 500 kg
b d ]
2—2006

portate
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Via Emilo 1~ 29010 Poatenure (PG) ltoly 2560 TCK

A % QW Tel, 0523510446 Fax 0523-510365
wwafmgrudl  e-mod: infoGmoru.com
3000

Versionea b io 34
ersion ! raccio m 35.2 m
3. m

“ \\v\\
\ M’\/
- e g Applicare n'2 tabelloni
1 Pavs VA MV%&_ sul braccio n'4

O NORNOCRRCANORNC)

.6 m{5.6 mi5.6 miH.6 m|H.6 mi5.6 m

V54

13.4 m

Versione braccio 34 m - Portata max 12000 Kg - Tiro in IV - Portate di targa
< S N 2

l 12000 Kg " 10000 KQH 7300 Kg H 6000 Kg ‘

Diagramma delle portate
35[18 [ 202224 [ 26 28 [30] 32 [ 34 » , m
12000 115001000097008800820017 30065006000 kg
b | b d |
9 - 9
Versione bracclo 34 m - Portata max 10000 Kg - Tiro in IV --Portate di targa
Y Y '
22m_ 30m.
| 10000Kg | 7300Kg | 6000Kg |
Diagramma delle portate
35 | 22]24]26[28[30 3234 m
10000 970089508000730068006000 kg
%) l b_d .
J 9 -
Versione braccio 34 m - Portata max 6000 Kg - Tiro in Il - Portate di targa
i 6000 Kg !
Diegramma delle portate
3.5 34 m
5000 ’ 5000 - kg
I 5)
Versione braccio 34 m - Portata max 5000 Kg - Tiro in If - Portate di targa
< .
i 6000 Kg l
Diagrammo delle portate
3.5 34 m
5000 500 kg’
. bd | |
2-2006

poriote
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134m 422 m

66 m £ g

L~

o

! n®

e |l

1S
0
(e))
+
ju
I
I

; 19.5 60
mD1.7x1.7 95 m | 80m | 0w
SK1700 10000 kg g 200 ko o
.om

B12.05x2.05 MAMMBMMMMAM/\/M\/\NV\A\NWM
SN2050

204 m 55 m

" % 10000 kg 52 m 3000 kg

Hg (m) || B Hg (m)
Ol|lrev O[O
43.2|[CAIR | 60 |59.2
47.1|| cAF |67.4|66.6
42.4|| TEF |66.6|65.8
416 || TRF |65.8] 65

Z cs (OO |[cs|O O
% CATR | 401 | 39.3 || CATR | 56.1 | 55.3
CAF | 44 [43.21]| CAF |63.5]62.7
TEF |43.2(42.41] TEF |62.7]61.9
TRF 142.4|41.6 || TRF |61.9] 61.1

mm CATR CAF PRT [D25]O [O |[p25|O [ O
T CATC CAR | 40 [39.2|[CAR [483[47.5
CAF |39.3|38.5|| CAF |51.8] 51

TEF [43.2|42.4 || TEF [54.9] 54.1
TRF [42.4| 41.6 || TRF |54.1{53.3

Power

Control ASsys ACsys  ULTRALIFT
+ - =
AN @ FEM 1.001 — A4
; EN 14439 — C25 — D25
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Torre /Reazioni — Masts/Reactions — Mat/Réactions — Maste/Eckdriicke — Mastil /Reacciones — Tramo/Reaccdes
SK1700 KNP\ 45 ——=65m 6 |BoF0S2[2/4
QOHg=Ht-1 m 5| BPF117 |4/4
—Hi— Hg
D Hg=Ht-1.8 m 4 | BPFO39 | 4/4
. 31 ST7 |2/2
2| BAFNT |4/2
1| sto39 {2/2
Ht {m)
Ht (m) _ 48.9
45 _Ht (m) i 45 _Ht (m) Ht (m)
Htm) |y 2 1 - —42 434
41.1 i | 411 i F
41 403 ) 40.3 1 395
! 37.2 1 37.2 T .
1 - .
I A ' 364 n T 364 -
! 33.3 1 33.3 T
1 -
332 ' 35 ] 35 -
| 294 " 294 R
1 -
293 | 288 N 1 286 1| e
| 255 " 255 N
1 -
1 o054 T 247 — sy ! _
" 216 T n
1 -
| 215 1l 208 n ' 208 1 20
! 17.7 1 17.7 ]
1 — 1 - 1
17.6
- 16.9 L 16.9 i 16.1
L 1
13.7
- 2 L 13 2 ) 13 12.2
2
2
|6 2 |6
| | 5 T
_ d—HCAR CATR CAF CAF L— TRE 0.5
14.5 m 5m 4.5 m# 5m
Peso zavorra — Ballast weight — Poids du lest — Ballastgewicht — Peso de lastre
A=35 t A=35 t
SK1700 SK1700
g H—CATR (m) [33.2 |41 H—CAF (m) 24.7 [28.6 | 32.5 [36.4 [40.3 [44.2
| {FEM (1) 70 |98 FEM () 77 |77 |77 {77 |84 |98
= in 20xA | 28xA n’ 22xA [ 22xA | 22xA | 22xA | 24xA | 28xA
45 m 45 m
€=35t C=35 t
SK1700 J: SK1700
H-CATR {m) |41.1 [45 H—CAF (m) 25.5[29.4 |33.337.2 [41.1 [45 |48.9
FEM (1) 91.6 |105.6 FEM (1) 63.6 |63.6 |63.6 {70.6 |77.6 |91.6 |105.6
n' 2B+22C|28+26C n* 2B+14C|2B+14C| 2B+14C| 2B+16C| 28+18C28+22C] 28+ 26¢
Sm =73 t 5 m
B B=7.3 t




AFIN €W ([ 2560 TCK | P10 |

Torre /Reazioni — Masts/Reactions — Mat/Réactions — Maste/Eckdriicke — Mastil /Reacciones — Tramo/Reac¢Bes

[sk1700 | EN14439-C25] SIS\ 45 ——=65m B 6 | BCros2 | 2/4
QHg=Ht-1m &? 5 | BPF117 |4/4
e Hg
[ Hg=Ht-1.8 m + | pFo30 |4/4
3| sm7 |22
2| BAFIT [4/2
11 s1039 |2/2
Ht (m
) Ht (m) (
_Ht (m) = 44.2 H )
Ht (m) oy Ht (m) : " — e - 43.4
4 403 nin 1403 1| s
! 37.2 1 37.9 ] ’
1 L] - .
R YA MY — i 36.4 ! .
| 333 N 333 n '
1 ] : .
| 332 1 3s — ! 325 1 317
" 204 Y 294 N '
i | : .
| 293 1 286 — ! 28.6 1 )78
! 25.5 1 25.5 B ’
1 | ‘ .
| 254 HEY — M 247 1 -
! 21.6 1 21.6 T ’
1 | - .
1 s T 208 — 908 ! 2
! 17.7 1 17.7 N
1 L] ‘ 1 177 1
6
L 17 N 16.9 N 16.9 ] 16.1
1 1
13.7
| 2 13 2 , 13 199
2
2
- 6 2 | 6
z - B A ow
d—— CATR d—— CATR = CAF CAF L_ TEF— TR 0.5
45 ml 5m 45 m 5 m = '

Peso zavorra — Ballast weight — Poids du lest — Ballastgewicht — Peso de lastre

=35 t A=35 t
SK1700 SK1700
H—CATR (m) [29.3[41 H—CAF (m) 24.7 | 28.6 | 32.5 | 36.4 |40.3
II0) 70 |19 (t) 77 {77 |91 |105 119
T |n 20xAl 34xA n 22xA | 22xA | 26xA | 30xA | 34xA
45 m 45 m
=
C=35t co35 t
SK1700 — SK1700
H—CATR (m) [41.1 |45 H—CAF (m) 25.5|29.4|33.3{37.2 [41.1 |45
0] 91.6 |105.6 ) 63.6 |70.6 [77.6 |91.6 [105.6{119.6
= 28+226|28+26C n' 28+140|2B+16C|28+18C|2B+220) 28+ 26¢{28+30C
5m _ 5m \
B=7.3 t B=7.3 t




A Fihl €l [ 2560 TCK | P10 ]

Torre/Reazioni — Masts/Reactions — Mat/Réactions ~ Maste/Eckdriicke — Mastil/Reacciones — Tramo/Reac¢des
| SK1700 | EN14439-D25] ISP\ 45 —=65m N 6 | BCFO52{2/4
QHg=Ht-1m 5| BPF117 |4/4
—Hi— Hg
LI Hg=Ht—1.8 m 4 | BPFO39 | 4/4
3| sm7 |2/2
2| BAFI17 |4/2
1] ST039 12/2
_Ht_(E) Ht (m)
44.2
Ht (m) Ht (m) - 434
41 1
40.3 - 40.3 l 395
' 51 " 364 ’ 36.4 1
N M L 356
! 1 1
33.2
- | 32.5 L] 32.5 i 317
" 293 ! 28.6 ‘ 28.6 1
] — * — | 27.8
L 1 1
25.4
- - 24.7 || 24.7 i 23.9
L 1 1
21.5
- || 20.8 || 20.8 i 20
1 1 1
17.6
- | 16.9 || 16.9 _1_ 16.1
! 1 1
13.7
] 13 L 13 122
2
2 2 2
= B
d—— CATR = cAF TRE.__0.5
o : E_ i
45 m 45 m
Peso zavorra — Ballast weight — Poids du lest — Ballastgewicht — Peso de lastre
A=35t A=3.5 t
SK1700 SK1700
g H-CATR (m) [29.3 |41 H=CAF (m) 24.7|28.6 |32.5 |36.4 [40.3
() 70 {119 ® 77 |77 _le1 T1os luig
m—- N 20xA| 34xA n' 22xA | 22%A | 26xA | 30xA | 34xA




A FIhl € ([ 2560 TCK | P10

Torre /Reazioni — Masts/Reactions — Mat/Réactions — Maste/Eckdriicke — Mastil/Reacciones — Tramo/ReacgBes

774
RSP\ 45 ——=65m 14| BoF052 M§5
2/4
OHg=Ht-1 m o 13) BAFOSZ | B4y
[0 Hg=Ht-1.8 m 12| BPF117 | 4/4
MA5—45]
Ht (m) 11| BnFre7 |44
64.5 10| BOF117 |4/4
Ht (m — —0&0
) 1 M) Ht m)
61 60.6 50.8 it (m 9 | BOF039 |4/4
N — 59
1 s R
|| __ 571 1 s 1] 550 1 - 8 | B0039 |2/2
" 532 1 m— 7 | sRo39| 2/2
A | e s N s
1 43 ’ 1 — £ 6 | SBR117 |4/2
i 489 4811 1 73
1 - 5 | S3R039 {4 /2
- 442 1 134
1 434 4| 817 |4/2
] 41.5 1 411 1
m | 40.3 1 39.5 3| sB039 |4/2
" _ 376 1 1 N
N ‘ | 372 | 364 1 356 2| stz [2/2
1 | .
. Y 333 1 1 1] sto39 |2/2
| 925 317
29.8 1 1 N
- 29.4
u | 2856 978
1
4 4 247 ] 239
4
181 77 4
10 i0 | 13 ] 12.2
10
10
|| 64 6
13% =R=
——h CATR CAF | re 0.5

Peso zavorra — Ballast weight — Poids du lest — Ballastgewicht — Peso de lastre

C=5.07 t C=5.07 t

SN2050 SN2050
H~CATR (m) 57.1 {61 H—CAF (m) 4.1 145 |48.9152.8 {56.7 {60.6 |64.5
FEM () 112.461122.6 FEM (1) 92.18/92.18]102.32[112.46{ 122.6|132.74| 142.88
n’ 2B+18C}2B+20C - {n’ 28+14C{28+14C| 28+16C|2B+18C{28+20C]26+22C[28424C

- 6 m \
B=10.6 t L)_> 62106 t
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Torre/Reazioni — Masts/Reactions — Mat/Réactions — Maste/Eckdriicke — Mastil /Reacciones — Tramo/Reacgdes
- 052|2/4
SN2050 | FEM | (ANAVANIR 65 m 14| BoF052| &0
OHg=Ht-1 m 13| Baros2 | 2/%)
O Hg=Ht-1.8 m H ‘ 12| BPF117 | 4/4
Ce o o) o
— : 67.6 66.8 11| BNF117 et
_Ht (m) ' eas LY 1 629 10| BOF117 | 4/4
61 1 608 | seg : 9 |BOFO39 | 4/4
1 * 59
: ||
I YA 1 567 1 seg , - 8 | B039 [2/2
W sz, 1 ] 7 | STRO39{2/2
1 * L] 52.8 1 52 1 519
1 — : 6 | SBRI17|4/2
N | 48, ] 481 1 73
. - ~ 5 | SBRO39| 4/2
45.4 1 1
] 4D || 442 1 434
1 N . 4| BT [4/2
1 — : 403 - 395 3| sBo3o [4/2
37.6 1
] - 97.2 364 1 355 2| sm7 |2/2
’ L .
337 S| 333 1 s ' 1 1 ST039 |2/2
1 — == o .
29.8 9
— 29.4 3
u — —28. | 278
4 S\ a7 9
10 1 | 23.9
10
| 18 | 177 10
10 " | 13 o 12.2
11
1
| 64 6
19 =(B=
1.3
CATR CAF TEF
l 6 m 6 m
Peso zavorra — Ballast weight — Poids du lest — Ballastgewicht — Peso de lastre
€=3.07t C=5.07 t
SN2050 SN2050
H-CATR (m) |57.1 [s1 H—CAF (m) 41.1 145 |48.9]52.8 56.7 [60.6 [64.5 [68.4
(® 112.46]122.6 ) 92.18]92.18]102.32{112.46| 122.6]132.74[ 142.88{ 163.16
k- n' 28+18c[28+20¢ L o 28+140|28+14| 28+ 16¢ | 28+18¢ 28+ 20028+ 22¢] 28+ 240 28+ 280
B=10.6 t <76—T>l\_s=1o.s ‘




AFIN €W ([ 2560 TCK | P10 ;

Torre /Reazioni — Masts/Reactions — Mat/Réactions — Maste/Eckdriicke — Mastil /Reacciones — Tramo/Reacgdes

14| Borosz [ 2/4

[ sN2050] EN14439-C25| SIS\ 45 ——=65m v
2/4
Ottt m jﬂ 13| BAFo52 @
[ Hg=Ht-1.8 m 12| BPF117 |4/4
145-451
4/4
11| eNFi17 | 4/4
10| BOF117 |4/4
4/4
(@) o 9 | BOF039 |4/
571 “Lssj 8 | BO039 |2/2
1 . 1 _Ht (m) Ht (m) 7| sRo39 [2/2
] | 52
1 — —a2 6 | SeRi17|4/2
493 " 489 !
i : 484 1 473
| s 1 Ll 473 5 | SBRO39| 4/2
— —= |45 440 1 34
| s 1 ) . 4| 817 |4/2
. 1
1 | 4 | 403 M 39.5 3| SB039 |4/2
376 1
| ) 364 1 2| stz |2/2
1 - 35.6
337 333 U 1 517 11 sto39 [2/2
1 2 |
29.8 1 1
- 29.4
1 — | 286 o1
] 259 1 1
1 | 247 ] 939
22 1
| i 1] :
4 4 i !
13
12.2
4
| 103 4
Ol 64 9 4
13 % SIKI= R ]
1.3
A CAR CAF TEF TRE—05

Peso zavorra — Ballast weight — Poids du lest — Ballastgewicht — Peso de lastre

=507 t C=5.07 t
SN2050 SN2050
H—CATR (m) |52.8]57.1 H-CAF (m)  |#1.1 [45 |48.9][52.8 [56.7
® 112.46]122.6 ® 92.18|92.18]102.32] 112.46]122.6
n 2B+18C]28+20C n' 2B+140|28+14C|28+16] 28418 28+200

6 m _ \
B=10.6 t 5 m] B=10.6 t




AFIN €W [ 2560 TCK | P10 )

Torre/Reazioni — Masts/Reactions — Mat/Réactions — Maste/Eckdriicke — Mastil/Reacciones — Tramo/Reac¢es
| SN2050] ENT4439-C25]  INISP\ 45 —=65m 14| acrosz | 2/
. 5} 13 mrosa | 274
YT H
I Hg=Ht-1.8 m 9 12 BPFI17 4/4
w545
11| BF117 | 4/4
Ht (m 1542
_Ht (m) Ht (m) Ht (m)
64.5 637 10| BOF117 |4/4
— 62.9
1
Ht (m) ' 608 | sog 1 6 9 | BOFO39| 4/4
57.1 M 567 1 55 g 1 - 8 | BO039 [2/2
1 53.2 1 N 7 | STR039 (2/2
- : | ] 52.8 1 59 1 510
| 493 ! m 6 | SBRI17 |4/2
- | 489 KTy 1| s
1 - : 5 | SBRO39| 4/2
1 44,2 1
1 [t ' 43.4 4| sB17 |4/2
1 - . || 403 i 39.5 3| SB039 {4/2
37.6 1
— ] 372 Y 1 354 2| smi7 {2/2
. L] .
337 333 U 1 17 1| ST039 |2/2
i —=a L .
29.8 3 1
— 29.4
1 u i 286 18
| 25.9 3
1 10 ) 2%T | 239
| 22
10
10
4 || 17.7
11 — B 122
- 10.3
g 1 1
|7 | 6.4 a 6
13 =4
CATR CAF | me 05
6 m 6 m &
Peso zavorra — Ballast weight — Poids du lest — Ballastgewicht — Peso de lastre
=507t =507 t
SN2050 SN2050
H-CATR (m) |52.8[57.1 H—CAF (m) 411 |45 [48.952.8 [56.7 |60.6 |64.5
(1) 112.46]122.6 (1) 92.18]92.18[102.32| 112,46 122.6| 153.02163.16
n' 28+180[28+20¢ A n' 2B+14]28+14C|28+16¢]28+180 24200} 28+ 26¢] 28+ 28¢]
6 m B=10.6 t
=10. B=10.6 t
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Torre /Reazioni — Masts/Reactions — Mat/Réactions — Maste/Eckdriicke — Mastil/Reacciones ~ Tramo/Reac¢Bes

14| BoFosz | 2/4

[ sN2050] EN14439-D25] IS\ 45 ——=65m D s
- 2/4
OHg=Ht=1 m ﬁ 5 13|BAFO52 |,
LI Hg=H{-1.8 m ’ 12| BPF117 [4/4
M5-45
4/4
1] ez [4/4
10| BOF117 [ 4/4
9 | BoF039 [4/4
8 | Bo039 [2/2
Ht (m
528> 7 | STRO39 |2/2
Ht (m) — —=&8
Ht (
493 1| 4o 18:”) i (m) 6 | sBRi17 |4/2
1 ] ' — —2L3 5 | SBR039 | 4/2
454 1 5 1 s 1
1 A — M 43.4 4| 7 [4/2
48 1 1
— 4 — A0 1 39.5 3| 8039 |4/2
" 376 1 1 N
N ' 372 | 364 1 356 2| sm7 |2/2
1 N .
1
— —33 | 333 395 1 519 1] s1039 |2/2
1 N .
29.8 1
0 | 234 1 286 1 )78
1 | .
25.9 1
N e 247 1 239
1 [ | .
22 1
N - 216 208 1 2
1 | |
18.1 1
] | 177 169 61
1 161
1
] N I L ! 12.2
3 3 1 L
] — L 1
g |
9
H - 6.4 M 6 i 3
13 == . e
Cl 13 9 05
CATR CAF TF L | TRE .

Peso zavorra — Ballast weight — Poids du lest — Ballastgewicht — Peso de lastre

C=5.07 c=5.07 t
= SN2050 SN2050
H-CATR (m) | 45.449.3 H-CAF (m) _ |37.2|41.1 [45 |48.9][52.8
@ 112.46]122.6 ® 92.18]102.32{ 112.48|132.74] 153,02
n 2B+180{28+20 n 2B+14c|28+166| 28 +18¢ |28+ 22 {28+ 256
6 m - 6 m |\
B=1056 t L6 m N goios
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Torre/Reazioni — Masts/Reactions — Mat/Réactions — Maste/Eckdriicke — Mastil/Reacciones — Tramo/Reacgdes

| SN2050] EN14439-D25]  FSINPN 45 ——=65 m 14| BCF052 ﬁ{g
2/4
OHamHit m Hﬁg-? : 13| BAFOS2 PZ;
O Hg=Ht-1.8 m 12| BPFI17 |4/4
\5-45
4/4
11 BNF1T7 | 474
10| BOF117 |4/4
9 | BOF039|4/4
t
LSS(L;‘) _Ht (m) 8 | B0039 |2/2
Ht (m 22 55.1
it (m) T 7 | STRO39|2/2
_Ht (m) — 28 52 ! 512
1 — : 6 | SBR117|4/2
49.3 48.9 1
1 | : 5 | SBRO39|4/2
| 454 1 45 1
| 442 1
| B 43.4 4| a7 |4/2
1
- 41.5 41.1 1 3 1
— L 40 39.5 31 SB039 14/2
' 576 " 370 1 . 2/2
1 - 364 1] 556 2| stz
| 337 583 " 35 1 1| stosg |2/2
1 - ] 317
29.8 1 1
- 29.4
1 — | 286 o8
25.9 1 3
] 255
1 — | 247 Sl 239
22 1 o1e
1 20
|| 181 3N 477 10 10
— 16.1
1
— 13
- | 12.2
9 1
9
6.
H 4 | 6 N 1
13% _14§
2 CATR {_CAF
' 6 m l I 6 m {

Peso zavorra — Ballast weight — Poids du lest — Ballastgewicht — Peso de lastre

C=5.07 t

£=5.07 t
SN2050 SN2050
H-CATR (m) |45.4 |49.3 H-CAF (m) 37.2 | 411 |45 |48.9 528
® 112.46]122.6 ® 92.18|102.32]112.46 | 132.74] 153.02
n IBH18C 284200 n 28+14c| +16c{28+18C 281 226|284 260
6 m _ 6 m \
B=106 t SR B=10.6 t
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Curve di carico — Courbes de charges — Load diagrams — LastKurven — Curvas de cargas

Pmax 5000 kg

2240 kg| = 35 29,5/ 36 | 38 [ 40 |42 | 44 | 46 |48 |50 | 52 | 54 | 56 | 58 | 60 | 62 | 65 | m
7 85 m 5000 5000/49004500/4200[3900]3700[3500(3400]3200/2900[2800{2700]2600{2100{ 1800|1700 kg
1240 | = 35 35.2] 36 | 38 |40 | 42 | 44 [ 46 | 48|50 [ 52 | 54 [ 56 | 58 [ 60 | m
7 60m  [5000 5000[4900]4500[42003900]3700[35003400|3200{2000[2800]2700{2600[2500] kg
28000 kg = 35 6.8/ 40 |42 ] 44 | 46 [ 48|50 | 52|54 ] 55 | m
7 S5m |50 5000/4700|4400[4000{3800{3600]3500/3300[3200{3000] kg
35 376] 40 [ 42 [ 44 | 46 [ 48] 50 | m Y
[% 25560 kq| ——=m
950w |s000 5000{4700[4400[4000{3800{3600{3500] kg 5 WULTRAUFT +10%
22720 g = 35 376/ 40| 42 | 44| 45 | m I
7 Sm |50 5000[4700[4400]4150[4000] kg ™

*

Pmax 10000,/5000 kg

31940 kg o 35*36/% 2212613032 34|36]38{40|42 (4446|4850 |52|54|56|58|60|62|65|m
65 m 10000  |8900]740016000|5600|530014900{4500{4200|3900]3700|350013400]3200|2900|2800{2700;2600{2100{1800}1700| kq
31240 kg —— 15'19.5 22 126130323436 |38 ,40142 44|46 |48|5052 54|56 |58 |60 im
60 m 10000 |8900|740016000]5600|5300]490014500{4200|3900|3700{3500|340013200,2900,28002700)2600,2500 kg
< 1 98400 kg s 3.5‘20.4 22|126[30132)34,36|38[40}42]|44146148|50|52154{55|m
35 m 10000 |{980018200{7000|6300;5900(5500|5000{4700/44001400013800,3600{3500}330013200| 3000} kg
L)
7 | 95560 kg = 3.51209 22126 (30| 32[34]36138[40[42|44]46 48|50 |m t %J-ULmAurT .
50 m 10000 |9800{8200}7000{6300{5300[5500{5000{4700{44004000)380013600|3500] kg 10 Hoz
99790 kg — 3.5[20‘8 2412630323436 [38140142|44[45|m {
45 m 10000 |9700|8950|7300]6800|61005700[5000{4700|4400{4150]4000 kg T m

3 v
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PES! E INGOMBRI ~ PACKING LIST — LISTE DE COLISAGE — GEWICHT UND ABMESSUNGEN

Denominazione Disegno Pezzi | Dimensioni—Dimensions {mm) | Peso—Weight (kg)
Description Draw Pieces L w H Unit Total
n't A= 1 15760 (1440 1600 1100 —
L I
n'2 AL ATl 1 {5820 [1400 1470 820 |-
lw]
IAVAV/ VA A=l
3 o 1 |5860 (1400 1470 840 -
0 m
n'4 AVAAVA A=l 1 |see0 |1400 |1470 |780 |-
]
. NN AE=]
Flemento di braccio n'S 1 5860 1400 1470 740 o
Jib element IW-I
Elément de é&che I
Elemento de flecha n'e AAAN ﬁ_g[ 1 5850 [1400 1470 720 -
_L W
n7 AVAAYA A=l 1 |s820 |1400 {1470 |720 |-
W]
n'8 DIV A=l 1 {5820 |1400 |1470 |760 |-
|w]
VAVAVAVAY JAE=|
. > 0 —
n'g IM 1 |5850 [1400 1450 70
ANAAY ATl
10 1 |5740 (1400 1450 520 -
" L]
ANANANN AT]
11 1 15770 [1400 1450 500 -
" lw]
n'12 AN AT 1 14350 (1400 1450 390 -
lw]
Punta Lﬁ @Q 1 |800 1400 1400 170 -
Tirante completo
Complete tie rod —_— W
Tirant complate L I’ / 12 |6500 |200 200 240 3540
Tirante completo
Cuspide
Cusp L& e -
Pointre W i |8300 |1500 1000 |2900
Cuspide L =
8onto|rbtrc1ccio ion} leto =
omplete counteriji T
Contrefléche complate TR = 1 |9300 1650 1600 2000 |-
Contraflecha completa L
Gruppo girevole SK1700 1 [5100 1810 1400 6500 -
Slevwr)\g %roup | W/
Table tournante
Grupo giratorio L SN2050| 1 |5100 1810 1400 6800 |-
Carrello
Trolle o Fesl W
Chariot L] 4 1 {1900 |1620 [1000 {400 -
Carretilla
Roleicie 220 SRL o T4 v oo 1o laseo hooo |-
Porte cabine i
Baledn corrido con cabina
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PESI E INGOMBRI — PACKING LIST — LISTE DE COLISAGE — GEWICHT UND ABMESSUNGEN

Denominazione Disegno Pezzi | Dimensioni-Dimensions (mm) |Peso—Weight (kg)
Description Draw Pieces L w H Unit Total
Blocchi contrappeso B ﬂ:%[
8%;‘::[“;2’%2* block VX28 11 |1100 |280 |3700 |[2840 |31240
Bloques de contrapeso W l ILI
ST039 N  M[ski7o0| — [3900 |1785 |1785 [1750 |-
STR039 L] |w| {sn20s0| — [3900 [2110 [2110 [2320 |-
sTo52 E[sk1700 | - |s200 |1785 [1785 |2250 |-
|| [sn2050] — |5200 2110 [2110 [2850 |-
1y Ski700 | — |11700 [1785 [1785 |4690 |-
S
SN2050| — 11700 [2110 |2110 5790 |-
SB039 SK1700 | — |3900 {1785 [1785 |2100 |-
SB039 SN2050| — |3900 {2110 |2110 |2710 |-
Elemento di torre
Moo Ot <B052 E=[sx1700 | — |5200 |1785 1785 |2600 |-
Elément de mature SN2050| — |5200 [2110 |2110 |3350 |-
Elemento de torre
R EROER] SK1700 | — |11700 {1785 |1785 |4830 |-
SN2050| — |11700 [2110 [2110  |7000 |-
BOF039 E—j|Sk1700 | — [3900 [1785 |1785 |2450 |-
80039 |w] [snzosof - |3900 [2110 [2110 3370 |-
fos Ei=|sK1700| — |5200 [1785 1785 [3390 |-
BOF052
|w| |sn2os0| - [5200 [2110 [2110 [3s80 |-
BOF117 Ei=|s<i700 | - [11700 [1785 1785 6920 |-
BNF117
BpFii7 L L ] [W] lsn2oso| - [11700 |2110 2110 |sis0 |-
Elemento di base BAF052 KARS  J|sk1700] 1 |5200 |2060 |2060 |3650 |-
Mat de base
B e o base BCF052. L |w| |sN20s0| 1 |5200 |2260 |[2260 [4040 |-
mecﬁm , |45x45] 1 |es70 |500 |1260 |3180 |3180
Carro di base o TR [5xs 1 17550 670 |780 |2300 2300
Base carriage L#—l
Chassis de base 6x6 1 |8870 |670 {780 |2500 |2500
Cruceta de base = 45x45| 2 [3100 [500 [1260 [1400 |2800
J:’:mmjl
puss— 5x5 2 13530 [420 [780 [1060 |2120
LL] 6x6 2 14320 [420 [780 1200 |2400
Puntoni di base
Raftar T j 5x5 4 |4250 {240 {300 [280 |1120
dambes de force [ 6x6 4 |4560 420 |300 420 1680
SEZL“O%?& e f&?;céere N QE[ SK1700 | 1 {1840 |1910 |1910 |1430 |-
Chassis a perdre LLl  Lw] SN2050| 1 |2600 |2260 |2260 |2030 |-
Elemento recuperabile S [J=] |sxi700| 1 [1300 |2170 |2170 [1720 |-
Chassis récupérable
Bastidor recuperable L W SN20501 1 |1300 |[2620 |2620 |1860 |-~
Bogie di traslazione
gg';g?e bogle s Itﬁ Y/ 4 |1160 |[700 |600 |700  |2800
Balancin de traslacion ,
F‘I' 45x4.5| — |4400 [1200 [290 [3500 |-
Blocco zavorra di base = b 5x5 2 |5300 1000 |600 7300 14600
Base ballast block N | 6x6 2 16400 [1200  |600 10600 | 21200
Lest de base ——— _ —
BrosuaC o festre 11: ] 5x5 4100|1600 300  |3500
L] 6x6 — |4800 {2000 |[300 |[s070 |-
8!?315&'59 déor;‘é’ ntagglo I]@ W/ SK1700| 1 |8300 |2600 |2500 |6000 |-
Cage de montage
T e monm‘]’e L L] SN2050| 1 |8300 [2900 [2700 |6700
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GRU IN CAVEDIO — TELESCOPAGE SUR DALLES — CLIMBING CRANE — KLETTERKRANE IM GEBAUDE

SK1700 H A SN2050 H A
sz (m) (m) ™ (m)
Min Min
" R 9 9
< T .
—— 39 ——150.8
] Aperturo passaggio gru Apertura possaggio g
-R_-' Ognmg :Er_cmni iz::ssmg Max OpEemng :f_w_cf:cini::ssmg Max
%73 12 %‘:“T"‘T 12
‘ - L= L..+...l
P 2‘34 d E,75 [gl
SOPRALZO IDRAULICO — TELESCOPABLE — EXTERNAL CLIMBING — KLETTERKRANE
FEM
0 | Ski700 N 5 SN2050—M42 |SN2050—M45
&) —
32.5 Lg% '# 6. X
> C m u | T < C 36.4 m 36.4 m
<|B 19.5 m 4 Mt e ':: -) < (B 23.4 m 23.4 m
= 32 m o :1 =l | 468 m 54.6 m
1 E:JE!% — Hmax+7.8 m
- H
E:‘3=Jt: =
1l
< I PHe=2236 m
! |
2 h 2002 m DH==1807m  H> ®
Bh=1768 m  DHe==1612m | I
PHoe=153.4 m ']H““F}"’” m i T T
DHee=1222 m 1. 1 A
P Hre=130 m A {
_ FEM
Wit o DHm=1027 m I 1. 1 1 |
ﬂHm=832 m I]Hm=832 m 5 N— . S— o — O I 0
PlHoncsog m EHm==637 m o 1 1 - - |- 1.
DHoo=44.2 m o o - |- 1 -
ul
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Meccanismi — Mechanisms — Mécanismes — Antriebe — Mecanismos
Solievamento V45.60 hsj V45.60
[ioisting 33 kW
vage i ! 7 kVA
Hebon m/min| 3 | 14 | 30 | 45 ] 60 | 72 | ™™ m/min 5
Elevacion 72 hg,‘ 45 k;J
Elevagao t 5 5 5 35| 24 1.4
45 | 30
) |
22 :— - 154 —
. A gy 0 |
m/min | 1.5 7 15 1225 30 36 12545t S a6 810t 270 m
500 m (L)
t 10 10 10 7 4.8 | 2.8
Sollevamento V75.105 ESJ V75.105
ﬁoisting 55 kW
evage i i 80 kVA
Hebon m/min| 4 | 20| 40 | 63 | 78 | 105 "™ m/min
Elevacion 105 ksJ 52.5 k;U
Elevacao t 5 5 5 3.7 2.8 1,7
v 50+ L > 254 1
ksJ 20 : | |10 : [
i T | gl 0
m/min 2 10 20 {315 39 |52.5 Ta3451 S i 6 s10¢ 260 m
520 m (L)
t 10 10 101 7.4 | 586 3.4

ﬁg’;;gggenm V100130 [/ | 5 | 28| 54 | 86 [ 115 [130 | 3 | 14 | 27 |43 | 57 | 65 ?50291/30
Levage t 51 5| 5| 4 |28|1410 |10 10| 8 |56 |28/ 110 kvA
Elevacion
Elevagao
m/min
1304+ — m/min
120+ |
1104 70
1001+ | 60 3BO0 m
90T | 50 750 m (L)
80 | 40
70+ I 30
60+ 20
s04+ T 10
4 — —
1 6t 12t
Dorsyamento. VIOOT7O | m/min | 7 | 35 170 | 3.5 [ 17.5] 335|535 73.5] 85 \7”502;;70
Levage t 5|1 5| 5 |25(16 06|10 [10 |10 | 5 |32 |12 | 110 kvA
Elevacidn m/emin
Elevagao 1704
150
120]
100
80
80
70+ | 388 m
604 20
504 10 | I 776 m (L)
+— et
6t 2 4 6 8 10 12t
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Meccanismi — Mechanisms — Mécanismes — Antriebe — Mecanismos

ry 'y

Follevamento V170.220 1 r/min | 7 | 40 | 90 | 135]170 [ 220 | 35 20 [ 45 | 67.5] 85 | 110] V170-220
L0|s ing 125 kW
Hobeoy t 51 5| 5 4 |31[15]10])10 (10| 8 |62 3| 150 kva
Elevacion )
Elevagao 220- m/min

1504 100

1204 80

100 60

90+ 50

80 40 388

704 30

58— 10 776 m (L)

} é ¢
Carrello o
Bro{le intg =
[oHe o

Katzfahren AL L | M B 50 | m/min |5.5 kW 08
Distribucion — ? 8 g
Distribuigao ez s
Rotazione doab
Slewing giri/min 3,0
Orientation (0\ 0 0.9 |ir/min 6.6 kW @ 1200rpm| 5EE
Sprenien 9 |revimin | S5,
Rc;fgggglon n" 3 x 2.2 kW teT 5
Traslazione % T g 3“%
Travelling S o S 2
Krantonten || gE || O 20 | m/min |7:5 kw ca8s
Traslacion = 5302
Translagao & nnzZ2<<

Rete elettrica — Réseau — Mains supply — Netzstrom — Red — Rede electrica [400V — 50 Hz

FEM 1.001 — A4
EN 14439 — C25 — D25
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3.8

3.9

2.

Klasyfikacja zgodnie ze standardem obliczeniowym

Zuraw wiezowy do budowy
Przyjeta norma techniczna: CNR. A XXII

N’127 Klasa uzytkowania: A4

Klasa A4 obejmuje:
1. Warunek ,regularego uzytkowania z ustugg przerywana’, fo znaczy podczas zmiany roboczej czasy prac

sg przeplatane okresami parkowania.

rednia” predkoéé obcigzenia, czyli dzwigi, ktére czgsto podnosza obcigzenie nominaine i

obecnie obcigzajg od 1/3 do 2/3 wartoéci nominalne;.

vyVYy VY VY VY VvV

vy

Oczekiwane $rodowisko pracy

Minimalna temperatura otoczenia poza{pracq -20°

Minimaina robocza temperatura otoczenia 10 °

Maksymalna robocza temperatura otoczenia + 40 °
wilgotno$cl 20% -90%

Maksymalna predkosé wiatru podczas montazu 20 km /h
Maksymalna predko$c wiatru bodczas pracy zurawia 72 km/h

Maksymalna predko$é wiatru dzwigu nieczynnego 150 km/h
Warunki oéwietleniowe: musza zapewniaé dobra widoczno$é, z mozliwoscia rozréznienia obiektéw i ich detali, oraz dobrg ocent
odleglosci w zasiggu dziatania dZwigu.

Nie nalezy oczekiwaé stosowania w $rodowisku wybuchowym, zracym i zagrozonym pozarem.
Nie oczekuje sie obcigzeri $niegiem, efekiéw sejsmicznych 1 termicznych, poniewaz nie sg one uwzgledniane w
hipotezach obliczeniowych.

LRAIALA
A" A A In\"/aY

Zuraw moze by¢ zamontowany na maksymalnej wolnej wysokosci na calym terytorium Wioch, z wyjatkiem
strefy 4. Strefa 4 - (strefa wiatrowa o bardzo duzej intensywno$ci)

Pas przybrzezny regionu E; zaplecze regionu A na wysokosciach wigkszych niz 2000 m; zaplecze obszaréw
B i C na wysokosciach wigkszych niz 1500 m; zaplecze regionow D i E na wysoko$ciach wigkszych niz 800
m. Sg one oznaczone: Pas przybrzezny: Lokalizacja mniej niz 20 km od morza i nie ostonigty grzbietem

gorskim.
Srédlgdowe: Lokalizacje w odleglosci wigkszej niz 20 km od morza dla regionéw B, C, D | E i wigkszej niz 40

km dla regionu A.
Pas przybrzezny: od 20 do 40 km od morza, ograniczony do regionu A. (Wyciag z Circ. Min. Lav. Pub. Nr 22631

24-5-82 / Nonm CNR-UNI 10012-67)

UWAGA
0 Gdy predko$c wiatru osiagnie 70 km / h,

nalezy zwolnié obrét (patiz strona 156),
ustawic

Zuraw w odpowiedniej podkfadce
kotwowej, opusé i zablokuj sworznie
mocujgce do szyn, podnie$ blok i
woézek w poblizu wiezy.

r 000000033 J

Aby zamontowaé dzwig w strefie 4, nalezy
skonsultowaé sig z FM Gru s.r.l.

Instrukcja uzytkowania i konserwacji

Oczekiwane warunki uzytkowania 3.45
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3.10 Ruchy dozwolone i dopuszczalne

3.1

3.12

3.13

3.14

3.15

0!

a) Pionowy ruch fadunku (wynurzanie - zejscie)

b)  Promieniowe przemieszczenie tadunku (blisko - daleko)
c)  Ruch kolowy tadunku (lewy - prawy)

d) Boczne przemieszczenie fadunku (do przodu - do tytu)

Zuraw jest zaprojektowany do wykonywania ruchéw a) jednoczesnie; b); ¢); d) tadunku, gdy jest on w
warunkach roboczych wskazanych w pkt 3-4.

UWAGA

Jedli temperatura ofoczenia jest nizsza niz 15 ° C, po kazdym okresie odpoczynku dfuzszym niz 30 minut,
przy pustym dzwigu, wszystkie ruchy nalezy aldtywowac na okolo 2 minuty..

Zaktécenia w pracy z innym sprzetem

Bezwzglednie konieczne jest, aby zuraw mégt swobodnie obracaé sie przy wietrze z predkoscia ponad 72
km /h, a kiedy jest wytgczony (dzwig nieaktywny). W przypadku pracujacych dzwigéw zainstalowany jest
elektryczny wytgcznik kraricowy obrotu, ktéry pozwala zidentyfikowaé sektor roboczy, w ktorym nie mozna
stawiac przeszkdd jakiegokolwiek rodzaju, zaréwno statych, jak i ruchomych (inne urzgdzenia).

Dozwolone punkty kontroli

Zuraw moze by¢ sterowany z kabiny lub zdalnie, z ziemi lub z pozycji uznanej za najbardziej
odpowiednig na konstrukcji.

Sprawdzanie widocznos$ci fadunku

Operator musi zawsze mie¢ bezposredni widok na fadunek, od przejecia go po utozenie, procera, osoby
odpowiedzialnej za wydawanie poleceri manewrowych i ruchomych czesci dzwigu.

Jesli tadunek nie jest widoczny, osoba odpowiedziaina za wydawanie poleceri manewru musi by¢
ekspertem w tej funkcji | dobrze dopasowana do operatora.
Zamowienia bgdg wydawane zgodnie z wczeéniej ustalonym kodem.

Elementy sterujace diwigiem
Elementami sterujgcymi dZzwigu moga by¢:
» Klosz w kabinie

» przycisk

» Manipulator

» Przemystowy pilot radiowy

Modalne przelaczniki operacyjne

Zabrania sig jednoczesnego obstugiwania dzwigu z dwéch réznych stanowisk dowodzenia. Z tego powodu
nie sg zainstalowane zadne przelgczniki.

Oczekiwane warunki uzytkowania ‘ Instrukcja uzytkowania i konserwacji
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3.16 Zatrzymanie ruchu i zatrzymanie awaryjne

a) a) Poszczegdlne ruchy dzwigu sg zatrzymywane przez zwolnienie przyciskow na panelu przyciskow
lub dzwigni manipulatora. Czas zatrzymania kazdego ruchu odpowiada normalnemu czasowi pracy.

b) b) Wszystkie ruchy zurawia sg zatrzymywane przez nacisnigcie przycisku ,STOP". Czasy zatrzymania
poszczegblnych ruchéw nalezy uwazaé za natychmiastowe (z wyjatkiem oscylacji i poslizgu

spowodowanego zuzyciem hamulca).

¢) c¢)Wszystkie ruchy dzwigu sg zatrzymywane przez uruchomienie odigcznika linii. Czasy zatrzymania
poszczeg6inych ruchéw nalezy uwazac za natychmiastowe (z wyjatkiem oscylacji i poslizgu

spowodowanego zuzyciem hamulca).

9
yavavavavill

¥
A1

000000034

1. 1. Przycisk Stop (panel przyciskéw)
2. Odigcznik linii (podstawa zurawia)

3.17 Charakterystyka dopuszczalnych obcigzen

» Jednostki tadunkowe z punktem mocowania lub prawidfowo zaprzggniete

p tadunki masowe w odpowiednich pojemnikach

» Zabronione niebezpieczne fadunki (materialy wybuchowe itp.)
»  tadunki o maksymalnej powierzchni wystawionej na wiatr do zaladunku i akcesoria nieprzekraczajgce:

1m? dla ciezaréw do 5000 Kg 1.5 m?

dla ciezaréw do 8000 Kg

Instrukcja uzytkowania i konserwacji
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3.18 Akcesoria do podnoszenia sg dozwolone i niedozwolone

! UWAGA

Uzywaj tylko akcesoriéw wskazujgcych natezenie przeplywu. Dozwolone sg akcesoria do
podnoszenia, ktére sg po prostu pasywnie umieszczone miedzy hakiem a fadunkiem.

TAK
TAK

/. \ é TAK

NIE!

l 000000035 {

Akcesoria, ktére mogg powodowad nietypowe przecigzenie i wyjgtkowe przecigzenia lub ktére ograniczajg
swobodny ruch tadunkéw, sg niedozwolone. Akcesoria umozliwiajace natychmiastowe zwolnienie tadunku

sg zabronione.
%

NIE!

000000036 ’

1. elekiromagnes T

Mase akcesoriéw nalezy odjaé od wartosci tabliczek, aby ustali¢ tadownosé.

Y

1000 Kg

000000037

1. 1. Pojemno$é plyty
2. 2. Wiadro + beton = 1000 kg

3.48 | Oczekiwane warunki uzytkowania Instrukcja uzytkowania i konserwacji




tamburo

Caratteristiche della fune
Tipo

Materiale

Classe di resistenza dei fili

Carico di rottura minimo garantito
Diametro fune

Formazione

Diametro filo elementare

Senso di avvolgimento

Sforzo max

Coeficiente di sicurezza

, AFm ,s,r,l, 2560 TCK 27
4—5 fFuni -
Fune lavoro
O ——
carrucola / ] \\
scorrevole —
e ) /
D | ‘(AA JAVAVAYAY A AVA
(T =|.'-"

] Capofisso

punta bracclo’

Antigirevole

Acciaio luc:do

216 daN/mm *

22430 daN

6 mm

16x7 fili + am 89t fili
1.0t mm

parailela destra
2943 daN

7.62

Fune carrello

Carrucole corrente
sup. braccio

Carrucola braccio 1

Caratteristiché della fune

Tipo

Materiale

Classe di resistenza dei fili

Carico di rottura minimo garontito
Diametro fune

Formazione

* Diametro filo .elementare

Senso di avvolgimento

Lunghezze

Sforzo max

Coeficiente di sicurezza

Carrucola rinvio
punta braccio

Antigirevole

Acciagio lucido

196 daoN/mm *

5980 daN

9 mm

12x7 fili + am 49 fili
0.58 mm

parallela detra

435.9 daN

13.71

Rey 3-02
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3.2.1 Organo'di presa tiro N

L’organo di presa & costituito da un goncio tipo DIN 15401 con indicozione Il gancio & prowvisto
di dispositive antinfortunostico contro la fuoriuscita accidentale del carico oppeso.

Fune

NOTA:

Quando ia portata massima della gru
con tiro in Il & di 5t viene utilizzato

ATTENZIONE:

Regolare il limitotore di carico massimo
con la portata massima effetiiva ¢ non
considerare la portata Inclsa sul ganclo

un gancio da 6t per motivi di unificazione

e lzd

o

2.2

6t

Indicazione della
portato in rilievo

3.2.2 Organo di presa tiro IV

Fune Asta_tiro IV
Antiscorrucolomento color rasso

l NOTA: »
l l Quando la portata massima della gru
5 ! A b con tiro in- IV & di 10t viene utilizzato
A /

<=Lh
8

ATTENZIONE:

Regolare il limitatore di carico massimo

un gancio da 12t per motivi di unificazione

el

ls i ,! con la portata maossima effettiva e non

§! l§§ considerare la portata incisa sul goncio
LN

VN

tiiMm

Sfondo_gialio Plostra_sicurezza ||
color nero I

- '.»

It cuscinetto regéispinio & sostenuto do un supporto incernierato olle poreti del bozzello. Nel bozzello

sono contenute fe carrucole di rinvio ed & munito degli appositi anliscarrucolamenti per le funi. il bozzello &
munito di protezioni per evitare pericoli per le mani ed & verniciato con strisce nere su fondo giollo,

Indicazione .della
portata in rilievo

Rev 1-2003
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Fune carrello

Corrucole corrente

Morseito
Cuneo

Carrucolo
braccio 1

sup, braccio

argano

Morsetio

Cuneo

Carrucola_rinvio
punta braccio

Argono monuale con

morsetto e vite senza fine

L=

| o

nr 3 morsetti

Dispositivo di _sicurezza
rottura fune carrello

Fune carrello

Carico di rotiura minimo

t — Diometro funs 29 — Fune posteriore 2 — Diometiro fune #9 — Fune anteriore
Vers, braccio | 65 60 55 50 45 40 Vers, braccio | 65 60 55 50 45 40
L. fune 85 B8O BO 80 | 80 | 80 L. fune 120 | 110 | 110 | 95 | 85 80
Caratteristiche fune tipo CERTEX Carctteristiche fune tipo FAS
Diametro 9 mm Diometro g mm
Tipo AZ RES 200 ELZ Tipo AZN 1907 AC
Composizione (12x7)+49 ‘ Composizione 19x(1+6)
Classe fili 1960 N/mm?2 Closse fil 1960 N/mm?2
Anlma Metollica Anima Metallica
Avvolgimento Craciata destra Avvolgimento Crociata destra
Materiale Acclaio zincato Materiole Acclaio zincolo®

58.6 kN Carico di rottura minimo[58.6 kN

Normalmente vengono montate le funi sopra descritte. Consultare la FMgru per il montoggio di differenti tiph

3.3.3 Fune falcone

Morsetto 210

Redonce ¢10

Dado gito M24
Copiglia

Aggonciore solo duronte

|'uso del falcone

Perno _copofisso

i f

Avvolgere quondo il folcone

Agguonciare quondo il faicone  E—1
non & usato - 1 non & usoto
Ble= =il
1 ~— Coratieristiche fune tipo FAS L.75000 mm
Diamelro 9 mm Closse fili 1960 N/mm2 Materiale Accicio zincato
Tipo AZN 1907 AC | Animo Metollica Carico di rottura minimo | 58.6 kN
Composizione 19x(1+6) Avvolgimento  [Crocialo destra | Esecuzione Rodance zincoio ¢28

Rav J-02
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4—6 Meccanismi
4—6—1 Meccanismo di sollevamento

Ringhiere

It senso di rotazione del Dg:ﬁg?: di
tamburo S antiorario per Portaralla
il movimento di sdlita. superiore

1— Motore N

2— Ventilatore Pedune

3— Freno ;

4— Riduttore

5— Tamburo .

6— Supporto

7— Cestello tamburo ,

8— Finecorso salita—discesa

9— Antiscarrucolamento

10— Fune sollevamento

Rey J-02
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7- Silnik: typ z wirnikiem zwarciowym
moc ;380 volt. 50 Hz trifose
Moc ;. 45 Hp :

Obroty na minute 7400 qiric

wentylacja wewnetrzna

2— Wentylatory: 1 Hp

3— Ha}nylec: Hamulec dziata bezposrednio na waf silnika. , .
zamkniecie hamuica pod wptywem sity napgdowef odbywa sig za pomocg sprezyn

powrotnych, ktore sg $ciskane i majg regulowaze rlz%oiecie wsiepne.
9

Typ :
Moc ;380 volt

4— Reduktor: katowy wiot eon gleason i wylot epicykiiczny
(17— ' : RAZI00 DM
Zwiazek ;o 1/44.17
Smarowanie ! @ bagno d'olio

5.. beben: . '
Srednica uzwojenia ;500 mm
Srednica zewnetrzna ~ ~_______: 700 mm
Szerokosé : : : 900 mm
Migjsce na lineg : rigata

6— Wsparcie acciaio con cuscinetto oscillante

~ 7— Kosz bebna: ochrona przed ucieczka liny z bebna.

rozpuszczalnikiem. Skiada sig ze sKrzyni biegow wyposazonef w wspornik hamulca,
akapit ,wznoszenia”, akapit ,znizania” i dwdch sterownikéw z uziemieniem.

Typ obrotowy
kontakly -2 normalnie zamkniete i pozytywne dziafanie.

8—Wylgcznik kraricowy wynurzania: Wylgcznik kraricowy znajduje sie w osi z bebnem z

4-6-1—1

Rev 3-02
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Pedana

4—6—2 Meccanismo del carrello

1— Motore
2~ Riduttore

3— Freno

4— Protezione freno

5— Tomburo

6— Cestello tamburo

7— Fune

8— Fune

9~ Finecorsa lontano—vicino

i=6-2

Rev 3-02
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,Szybkiego” ruchu, dwoéch kizywek do ruchu ,daleko” i

1— Silnik: typz wirnikiem zwarciawym

"""" ~Moc . 380 volt 50 Hz trifase
mog ;- 3.7 kW
Qbroty na minutg ; «da 0 . 1400 A
‘chiodzenie : wentylacja wewnelrzna
-2~ Reduktory
Typ : vile senza fine
Stasunek : 1/38
Smarowanie a bagno d'olio

3-  Hamulec: hamulec dziata bezposrednio na wat silnika. ) o
zamknieciel hamulec przy braku sity napedowsj | uzyskiwany-za pomocg Sprezyn

reak7gyjn ych dziafajgcych na $ciskanie [ 2 regt;é%wggym napieciem wstepnym.

b7
Moc: 380 volt

4— Ochrona hamulca: wykonana z biac'f;.\; o

5— Beben;

Srednica uzwojenia : 0385 mm_ _
Srednica zewnetrzna koinjerza0450-mm
szerokosc N 600 mm
Migjsce na line : ; rlgata

6— Kosz bebna: ochrona przed ling wychodzgcq z bebna.

| 9— Daleki wylgcznik kraricowy - blisko: Znajduje sie w jednej linii z begbnem
‘ padnoszgeym. '

Skiada sig ze skrzyni biegéw wyposazonej w wspornik napedowy, dwdch krzywek do 2
i ,blisko” oraz 4|
mikroprzelgoznikow.

Typ : obrotowy
kontakly 4 normalnie zamkniete { dodatnie otwory

4=6--2~1

Rev 3-02
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4—6—3 Meccanismo di rotazione

NANNNNNNNN

S

Y- )
o

== 0
ﬂnﬂﬂge

ey 0 D7AVAVA)

@/

)

D

VV/\.V\,V\

1— Motore

2— Freno

3— Sblocco freno

4— Riduttore

5— Finecorsa rotazione
6— Ralla

7— Protezione

8— Pignone

89— Ingranaggio finecorsa

Rey 3-02

4-6-3




33

AleGI’UI arl 2560 TCK

] 1— Silnik: typ z wimikiem zwarciowym
i

Moce - . : 380 voit 50 Hz trifose
Moc : 3 zwolnione lepo 6.5 kgm
Obroty na minute ~ : da 0 a 1400 giri/minuto

Chlodzenie: wentylacja wewnetrzna
2— Hamulec; Hamulee dziata bezposrednic na silnik

zamkniecie hamulca przy braku sify napgdowej uzyskuje sig za pomocg sprezyn reakcyjnych, ktore

sg skuteczne w Sciskaniu | z regulowanym napigciem wstepnym.

Tipo ] : 100 D
Alimentazione . : 380 wvolts ; 50 Hz

" 3-~ Zwolnienie hamulca: reczne lub automatyczne :

4— Reduktor
T Ty [ epleykliczny
Zwigzek : 17205
smarowanie : grasso tipo AGIP GR MU/EP O

5 Wylgoznik kraficowy obrotu:  typ ebrofowy 3121 mod.12 TER

‘6~ Lina: 1.2.153-404

7~ Qchrona zrealizowana in lamiera

8— Kolo zghate: =10 ; liczba zghow =12

4-6-3-1
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1— Tranzlacja

2— Wozek translacyjny
3— Kolo jezdne

4— Zderzak

§- Szczypee do translaci
6— Dwojkowy

7— Reduktor

8" Silnik

89— Hamulec

10— Suwak wylgcznika
krancowego

11— Whylgcznik kraricowy
podrézy

2560 TCK 34
4—6—4 Mechanizm Translacyjny
4

o

S
Y

N\

4-6-4
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'8— Silnik: typ  con rotore in corto circuito
Alimentazione 380 volt 50 Hz trifase

"Moca = _ 4 Hp
GiFT el minuto : 900
Chiadzenie wentylacia wewnetrzna

7~ Redukior
Typ — Sruba RGS146T 1/20 |
Zwigzek _ . ¢ la bagno d’olio
smarowanie : B

9— Hamulec: hamulec dziata bezposrednio na wat silnika.
{. zamykanie hamulca przy braku sily napedowsj | uzyskiwane za pomocq spreZyn reakcyjnych

dzialajacyeh w Sciskach z regulowanym napigciem wstgpnym.
: 100 .

Typ : ¢ S
Moc __: 380 Voft

11— Whlgoznik kraricowy - zamknil:  FCD40

d-6-4~1
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4—7 Siodto
Siodfo jest niezbednym organem dia bezpieczeristwa | obsiuga 2urawia dobrodzigjstw.
Calfy rozdziaf podwigcony jest jego konserwacji i kazdej interwencji.
Podano niektére niezbedne dane:

#1386 : ‘[1;! ] |
m=10 7=120 l[ | ; ] J] Portaralla_superiore
L)
IARZNNIN
BZ7E /+ AN
BZR '
2B ,\
Y | | \
BZBRZEDNHIN
7NN

« / n'48 vite TCEl M24x 109
4

i

Portarallo inferiore

7

J
L 'e
n'48 vite TCEI M24x 10.9
Coppia di serraggio in Kgm.
massima | nominale Iminima
824 MA 10.9 95 85 70

Rev 3-02
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4-8 WyposaZenie
4—8—1 Instalacja
elekiryczna

r—

1- thqa {

2~ |Panel z odigcznikiem linii
3— | Panel elektryczny |

4— | Mechanizm podnoszacy
5~ fMechanizm dystrybugji

6— | Mechanizm obrotu P

7- | Mechanizm translacji
8~ Wieza | ‘

4B

Rev 3-02
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AFMNGrul... 2560 TCK 5

Pos. | |Oznaczenie | | !Sekga | | Lista zaciskowa
1 iZasilacz ramawy ] 5x16 RSN '
2 IPolgczenie panelu—trasloz. ax1.5 . AV IN AL PU COM
3 Ogranicznik momenty maks. 1 2x1.5 LP
4 IOgranicznik predkosti podnoszenia || 2x1.5 LVsS
5 iPodnoszgca sonda termiczna 1 | 2x1.5 P11 P2
6 Trzecia predkos6 podnoszenia_ | 4x10 GV
7 \Wentylator chiodzgey i 4x1.5 VE
8 'Hamulec podnoszagy i 1 4x1.5 FS
[¢] |Druga predkos$é podnoszenia . 1| 4x10 PV
10 IPierwsza predkas$é podnoszenia i | 4x6 MV
11 WWvigeznik krancowy podnoszenia | | 5x1.5 +SA FDI
12 1Ogranicznik momentu. " 2x1.5 LP
13 IDaleki agranicznik | 2x1.5 FLL
14 Carreflo ) 10x1.5 FC CY CL
17 Wilacznik kraticowy | 7x1.5 FLO FVi FCV
18 Silniki obrotowe <1 BF4x2.5 RO FR RCR
19 WWilgeznik kraficowy obrofu. | 5x%x1.5 FSl FDE
20 USilniki Jezdne i T 4x2.5
21 “Wyigeznik kraricowy podrozy | 4x2.5 IMI2T3 T4 715 |
22 sterownica , | ) 19x1.5 iKwadrafowe gniazdo ;

Schemat potgczen znajduje sie na

panelu elektrycznym

4-8-3
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4-8-2 Uktad hydrauliczny
‘ i

11— Szybkozlgeza 172 "
10-cylindrowy DE 230x120x1400
9— Zawdr VBSO DENBA 12
8— Rurka elastyczna SAE 100 R2 3/8 "
7— Dystrybutorzy SD5 /7 1/18

-6 - Excluder FT 290 1/4 ™

5— Wskaznik 0-250 baréw

4— Silnik Kw 4 D5 4 przy 60 Hz
3— Pompa zebata 109 RO

2— Filtr ssacy MPA 2-5/6 0

1— Zbiomik SCK 40

4-8-5 Ray 3-02
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4-9 Sterownica

Tranzlacfa zurawia

160 Czterobiégunowy rozigeznik z blokadg drzwi |
bezpiecznikami typu NHOO A 80 AM

Norma: CEI 17-11 -JEC 408 - VDE 0660

P os i zione: Na d2wigu w dostepnynt migjscu

/// ) ] \ al quadro
Linea “_r1 comandi
RS
W przypadku trans}égfi
160 Czterobiegunowy rozigcznik z bezpiecznikami NH 160A 160-
AM :
Norme: CE! 17-11, ICE 408
Posizlone: na dzwigu w pezycji uzytkowej /
&
N
<
al quadro
Linea | TN » comandi
RS
Rey 3-02
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4-9-1 Przycisk
Dwuprzewodowy wiszgcy przycisk z whudowanymi elementami sterujgcymi
palsante. Panel przyciskéw jest wyposazony w przycisk zatrzymywania biota i
w bezpieczny kontakt z ofworami gwarantowanymi zgodnie z normami CEl
17-12 fasc.492 - Blokada mechaniczna migedzy operacjami przeciwnymi

0O
: . O
: IEC 337-1 337-1A
V.380 A3 V.48 A0
P 657 IEC 529 UTE C20 010 DIN 40050

2RO

4-9-2 Manipulator
Elementy sterujgce manipulatora i dZwigni.
Maniputator jest wyposazony w przycisk zatrzymywania blota i styk
bezpieczefistwa ofwierajgcy gwarantowany zgodnie z normg CEl 17—12 fasc. 492
- Blokada mechaniczna migdzy przeciwnymi manewrami

4-9-2 . Rev 3-02
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4—10 Zavorre e contrappesi

4—10—~1 Contrappeso
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Perno di appoggio

sul controbraccio

Scivoli di appoggio
blocchi conlrobraccio

I284OO Kgl

Versione braccio 65 m — 60 m

nr 10 blocchi da 2840 kg
" Contrappeso totale 28400 kg

[28400 Kg]

Versfone braccio 55 m

nr 10 blocchi da 2840 kg
Contrappeso totale 28400 kg

4-10-2

Rev 3-02
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45

Versione braccio 50 m

nr 9 blocchi da 2840 kg
Contrappeso totale 25560 kg

[p2720 Kg]

Versione braccio 45 m

nr 8 blocchi da 2840 kg
Contrappeso totale 22720 kg

h9880 Kg!

Versione braccio 40 m

nr 7 blocchi da 2840 kg
Controppeso totale 19880 kg

4-10-2~1

Rev 3-02
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Blocco di base tipo A
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4—10-2 Zavorra di base
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Blocco di base tipo A/1

Zavorra di base
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nr 2 blocchi
tipo A

n'8 blocchi
tipo B

R oy |

4—10—4 Disposizione della zavorra sul carro

|
|
|
| |
|
|
l

6300

£000

//
E2
|
)

Altezza m.

nr blocchi

Totale zavorra

(Kg)
25 8B+2A 61760
41 108+2A 71900
55 168+2A 102320
67 20B+2A 122600

In sostituzione dei 2 blocchi tipo A & possibile utilizzarne 4 tipo A/1

4-10-5
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4—10~2 Zavorra di base con carro 5x5 m.

Blocco di base tipo A
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4—-10—3 Zavorra di base con carro 5x5 m.

Blocco di base tipo B
1212 1676

1212

nr 2

1212

ar 2 #10 L3190
ar 2 #jo

1600

or 2 $10 L2390
nr 2 1#10 L2790

¢10 L.1990

L.3590

- 388

635

or 4 810 7

1.3990

1350
4100

. #20 ar 2

300

200

1500

L (2)#100r 9

(3) 810 nr 2 1305x200
(%) 910 r 2 1105200
(5) #10 r 2 905200 p
(6) 810 nr 2 705¢200
(7) 910 nr 2 5055200

1600

scala 1:40

ol

1480

3980

Misure espresse in mm.
Peso di ogni blocco Kg 3500 circa

Calcestruzzo classe 300

Ferri in Fe B 38K
stagionatura 8 giomi

Peso specifico 2.3 t/m" circa

4—-10-4
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4—10—-4 Disposizione della zavorra sul carro con carro 5x5 m.

nr 13 blocchi J

tipo B

nr 2 blocchi
tipo A

5300
5000

Altezza m. nr blocchi

Totale zavorra

(Kg)
Versione
appoggiata 34> 43 26B+2A 105600
0—>33 22B+2A 91600

4-10-8
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5 Instalacja

5.1 Ogdlne instrukcje
1

W celu bezproblemowego dziatania instalacja
dzwig wymaga spetnienia okreslonych warunkow

niezbedne elementy, takie jak:

a) grunt, na ktérym spoczywa dzwig, musi by¢ stabilny,
bg solidny i niezbedny do utrzymaniqa obcigzen na poJ;)orach.

Przed rozpoczeciem budowy fundamentow
wspornik dzwigu nalezy oceni¢ od punktu
widoku geologicznego zasiggu terenu Kg/cm.

T. Margines bezpieczensiwa 000000085
2. Nasypy i skarpy

1

c) Podczas instalacji dzwigu zaréwno stabiiny, jak i l

zamocowane w poblizu wykopow, nasypdw, nasypéw, 1
konieczne jest zgchowa‘rlxg taiiej odlegy{géci, abyyp S
kat roztozenia tadunku byt nizszy w poréwnaniu do

do poziomu, do skarpy 2
Odlegtoéé bezpieczeristwa zalezy od warunkow i
charakteru gleby (zawarto$¢ wody, tarcie,
odpornoéé na przeciecie). W takich przypadkach nalezy przewidzie¢ 000000086 J
budowa $ciany oporowej w 1. Margines bezpieczeristwa

beton z uwzglednieniem obcigzen. . 2. Wykopy

¢Sﬁ

A

a) Minimalna odlegto$¢ migdzy dzwigami, réwniez biorgc pod uwag -
cze$é obrotowa z tadunkiem zawieszonym |
w najbardziej niekorzystnym stanie i state przeszkody,
takie jak budowane budynki
lub w budowie, drzewa, trasy komunikacyjne
pojazd6w silnikowych, nie mogg byé mniejsze
niz 70 cm. :
W przypadku bliskosci linii energetycznych
odlegtosé ta musi wynosié co najmniej 5 m, aw A
kazdym razie wigksza niz odlegto$¢ regulowana

przez dystrybutora
energia. (Wazne jest, aby poprosié o informacje whasciwy organ).™

000000087

A. Min 70cm

A
000000088

A Miném

Instalacja [ 5.73
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|

| 000000089 ]

000000090

d) W przypadku zurawia zainstalowanego na torze nalezy zapewnié

minimalng bezpieczng odlegtosé 70 cm miedzy ogdinymi wymiarami

maszyny a stalymi przeszkodami, w celu uzyskania wolnego ciaglego paska

dla personelu. Ten niebezpieczny obszar musi byé ogrodzony, a dostep do

niego

byé zarezerwowane tylko dla personelu dzwigu.

Wskazane jest umieszczenie specjalnych znakéw na drzwiach wejsciowych o
- do tego niebezpiecznego obszaru, na przyklad ,Zakaz dostepu do

nieupowaznionego personelu”, ,Ruchome narzady”, ,Niebezpieczenstwo".

e) Zuraw musi sig swobodnie obraca¢, gdy wiatr nie dziala.

Nawet w przypadku montazu na torach konstrukcja drogi startowej musi

réwniez obejmowaé wykonanie odpowiednio wzmocnionego bagaznika

bezpieczeristwa (patrz odpowiedni rozdziat), stuzgcego do zakotwiczenia

zurawia; gdy jest on na biegu jalowym i gdy predkos$é wiatru przekracza te
- dozwolone w dziataniu.

f) Sprawdz, czy istniejg warunki (przestrzenie, §ciany itp.), aby méc

zamontowaé dZwig zgodnie z ogéinymi zasadami bezpieczeristwa i

instrukcjami zawartymi w niniejszej instrukcji.

Nalezy pamietaé, ze montaz dzwigu jest jednym z momentéw uzytkowania,

ktéry naraza pracownikéw na wieksze ryzyko, diatego nalezy zachowaé

wigkszg ostroznosé.

5.74 | Instalacja Instrukcja uzytkowania i konserwaciji
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Ustawienie zurawia na torze

Stabilno&é dzwigu i prawidtowe funkcjonowanie mechanizméw jezdnych powierzone sg prawidtowej

instalacji drog startowych.
Muszg by¢:

» Idealnie poziomo, zaréwno poziomo, jak i podfuznie

» Prawidlowo umieszczony na solidne] podstawie (patrz rozdziat ,,Fundamenty")

B ldealnie proste

» Skiadajacy sie z szyn tego samego rozmiaru na catej diugosci paséw startowych

Tolerancje ksztaltu dla toréw (mm)

STl S S
Prostoliniowo$6é w poziomej : - [ L=2000 mm
ptaszczyZnie szyny r= +1
[ 000000091
o == ‘ =
Prostoliniowo&¢ w plaszezyzZnie T L=6000
pionowej szyny _
IO T =6
000000092
\'\}——‘ i = 6000
Réwnolegiodé szyn . N
1—-‘2‘:—-—— p1-p2=e
000000093
[} _
~'|'— ‘"} g L <6000
Réznica pozioméw
- L _] h<10
[ 000000094
| I
Nachylenie szyny w stosunku do ) <t
plaszczyzny poziomej 7 -
7
| 000000095
Trasy skiadajg sie z:
» Szyny z powigzanymi akcesoriami
» Whytgczniki kraricowe
» Fundacje
» System zasilania elektrycznego
» Uziemienie
Instrukcja uzytkowania i konserwaciji Instalacja | 5.75
)
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5.4 Szyny do wagonu
Rodzaj szyny musi mieé takie cechy, aby wytrzyma¢ deklarowane obcigzenia.
~ )
® —
2 |
"( 1 N <+
: 59
I~ —_—T
125 ) °
i2 @ o
Asse dorl_ -
2 o
o) = b
L=
i .
14
110 i

4 | 000000097
1. Szyna 36,188 kg /m Profil szyny 36,188 kg
2. Typ listwy GS1 Moment bezwtadnosci = 1018 cm4
3. Chiavarda C45 Moment oporu = 154 cm3
4. Podkiadka
5. Plytka mocujgea P.O.
6. Nakretka 20MAX250

55 Szyny

Rodzaj szyny musi mie¢ takie cechy, aby wytrzyma¢ deklarowane obcigzenia.

65 65
1, ]
&ig & &E N
] < fre) ¢
3 23 o 23 2
A 1A | . 1 Blhuy
i6 l ~F on 14 l R i)
14 Asse Fori |, k. I _ Asse fc%{l N Qlm ¥
Y 1%( uy o 1 o
ol ™ =} I
O ¢ o o o of Lt
@ puse e o o
L S
28 18
136 135
] 000000098

1. Szyna 50.3 0 46.3 Kg/m

2. Typ listwy 49G3

3. Sruba C809

4 Podkladka RS5

5. Plyta mocujgca RA 380

6. Nakretka (zalezy od rodzaju
zrédia)

WAZNE

| Profil szyny 50.6 Kg F.S.

Pow. przekroju = 64,79 cm?
Moment bezwladno$ci = 236,40 cm®
Moment bezwladnoéci = 1.894,45 cm?

Profil szyny 46,3 Kg F.S.

Moment bezwiadnosci = 1.662,62 cm‘
Moment oporu = 217,28 cm®
Powierzchnia przekroju = 59.26 cm?

Ay

Sprawd? gérny profil szyny, oceniajgc zgodnie ze wskazaniami..

A B o]

000000099 J

A A ZBYT UZYWANY
B B. DOBRY

C. C.ZBYTWYKORZYSTYWANY JEDNA STRONE

Instrukcja uzytkowania i konserwacji

Instalacia l 8,77
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5—4  Arresti di finecorsa
Na koricach pastéw startowych nalezy zainstalowac bufory na4 zgodnie z przepisami dotyczgcymi

zapobiegania wypadkom. (Art. 190 dekretu prezydenckiego 2 7-4 5 5 i 547)
Aresztowania fortuny, takie jak worki z piaskiem, drewniane podkfady itp. NaleZy uciec.
Jak pokazano na rysunku, urzgdzenia bezpieczeristwa muszg byt ustawione w nastepujgcej

kolgjnosci w:

O ® & ®

1— STOP naprawiony na koricach tori™

2— ZDERZAK moze by¢ przykrecony lub rozstawiony, odpowfedm‘ do oporu | amortyzacji przy duzef
predkodci, oraz do masy 2urawia i wysokoécl nie mniejszej niz 6/1 0 del $rednica kola

3— BUT WYEACZNIKA KRANCOWEGO: muszg byd ustawione w taki sposcb, aby_w%iqcznik
4 zamocowany na suporcie d2wigu zadzialat, zanim uderzy w zderzaki. Klocek

krarico
wchzr%a kraricowego musi by¢ sztywno przymocowany do stafef czesci toru. Kofo wyfaeznika
kranicowego nigdy nie moze przekraczaé calef diugoscil biegacz

4— PRZELACZNIK KRANCOWY do zamocowania karetki d2wigu.

} UWAGA: Wylqezniki kraricowe i wyfgcznik kraricowy do mon na wézku sg dostarczane przez
' producenta. Pozostafe akcesoria sq obcigzone przez uZytkownika. '

5-7
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5-5  Podstawy do translacji d2wigéw
Do budowy fundamentdw pod translacje dZwigow nalezy:
a) Ocen kazdy punktzwiqzany Z ,0q0Inymi instrukcjamil”

b) Wykonaj oceng geologiczng, aby czesto wyceni¢ wartosci odpornosci na Sciskanie
gruntu, na ktérym nalezy zbudowaé fundament pod pasy startowe.

c) Powigzaé wartosci rezystancji gruntu z obciazeniami czynnika pokazanymi w tabeli (patrz
strona 12a - b-c)

Wazne

Uzytkownik jest odpowiedzialny za wybdr rozwigzania przyjetego dia fundamentow i
perfakcyjne utozenie toru, Jesli w Twojej organizacji nie ma personelu, ktory bytby w sfanie
prawidfowo przeprowadzi¢ projekt fundamentalny, konieczne jest, aby polegac na

wykwalifikowanym fachoweu.

Niektére orientacyjne schematy fundamentéw pokazano ponizej, ktére mozna dostosowac
do potrzeb placu budowy.

a) Sled# na drewnianych podkfadach ze ziamanym podsypkg 2wirowg
b) Tor na belkach zelbetowych odlanych na migjscu
¢) Sledz na prefabrykowanych i odzyskiwalnych belkach

W kazdym z rozwigzan znajduje sie odpowiednio wzmocniony prze$wit bezpieczenstwa,
ktéry stuzy do zakotwiczenia zurawia, gdy jest on nieaktywny i gdy predkosc wiatiu |

przekracza dozwolong predkosc.

Rev 3~02
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5—6 Szyna na drewnianych podkiadach

Ten rodzaj umieszczenia polega na przymocowaniu rotatu do poprzeczek ufoZzonych na -
famanym 2wirze, kibry rozklada nacisk plyly na ziemig.
SprawdZ obcigzenia w tabelach na stronie 12a.

Im .. 6m'(5m) 1o 1Mt

5’6 Legno _(a) j’ﬁ
C ot .“"'_,;‘ ': )‘-“ DRSS N :_‘-.. A L. >

w & EA ; ‘

DG . CHRTS Y s v e

W, ‘e 3 T4 v . « el
Ca

0.5 m

L
:

IR
. B RTcI P> N ',
4 o . B Lo e
Y S . .
IR . C «
. > . EENA « *

PR T -

[
.1

i

[ Fondo (¢)

letrisco_in_ghioia
spezzata (b)

30 _em

—

(0724

Fissaggio rotaie Sezlone traversine

1@} Podklady: z twardego drewna o przekroju 30x20 cm
b) Balast: famany zwir famany (nie uz‘j}waé okraglych kamykow)
¢) Podkiad: Wyeliminuj przebarwienia powlerzchni, usuwajgc 2wir | piasek

a nastepnie kompaktowy. Na glebach gliniastych lepigj jest zastosowad warstwe tibitego
piasku, aby unikng¢ zréwnania sie z blotem.

Rev 3~02
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Arresti di finecorsa

detsh, R _—_—

e
R R o)

e N Tt b

e e L
”y

OSTRZEZENIA

a) Pogrubienie podkfaddw na koricu toru sfuzy do zapobiegania podniesieniu toru, gdy
Zuraw znajduje sig w poblizu koricatoru. -

b) Zwir musi byé dobrze schowany pod podkiadami, ale nie w Srodku.
c) Na skrzyzowaniach szyn naleZy polozy¢ dwa podkiady pi? tak blisko, jak to mozfiwe.
d) Potgczenia migdzy szynami muszg by¢ przesunigte.

5-10 Rev 3-02
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o " 5—9. Binario su travi in acciaio e fondazioni prefabbricate

Questo tipo di armamento, chie si manovra con rapiditd- & molto usato in quanto
consente il recupero delle travi delle vie di corsa dlla.chiusura del cantiere.

220x630 sp25

Calcestruzzo cfasse 300
Ferri in Fe b 38K
Tempo di maturazione

tondo @10
o __—.oghi 20 cm
} of-4 o O
- 7
.. S S

1450 -

n2_ F140x60

me—

3000

j[ inam :9p72'

J ST :

o i 2
+
- ) n'2 C 140x60
150%300x12 55\1;um'_¢24
12

1500 o

5-15
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5.7 Bagaznik zabezpieczajacy tor na belkach zelbetowych

Gdy zuraw jest nieaktywny [ub nie dziata, nalezy go przeniesé na sekcje bezpieczenstwa i przymocowad
za pomocg odpowiednich zaciskow do toru.

Kol
l|

by

o~ -
i
T A
1
[ 000000103
4. Mocowanie szczypiec l A. Dokrecié srube
Wyskosé pod hakiem ' A (cm) | H (cm) l Ciezar
(Kg) Wszystkie wysokoéci l 140 | 50 - l 1600
!L:i 2

8 w h Beton klasy 300
Fe B 38K

Czas dojrzewania 8 dni

(/ JJL = EXN SN A EN EXN l' .—L i}

N ! -/
T QLRIRLAGREAE L N
\,§,\$\,\,§$$ _ :

[ 000000104 j

’7 000000105 J

Instrukcja uzytkowania i konserwacji Instalacja | 5.79
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5.8 mieszczenie podpartego dzwigu

Stabilnosc i ogdine dobre funkcjonowanie zurawia $g powierzone prawidiowemu montazowi na podporach.

Podpory muszg byé:
P ldealnie poziomy (patrz tabele, tolerancje) )
> Prawidiowo umieszczony na solidnym fundamencie (patrz rozdziat ,Fundamenty)

Na potozenie zurawia sktada sie:

B P Fundacje

» B System zasilania elektrycznego
» » Uziemienie

gy
~ - |
l_:__l 1
l a=xh mn ]
] 68 (5x8) |
F m o

000000106

A Dopuszczalne tolerancje

5.9 Fundamenty dla dzwigéw krzywych

Do realizacji fundamentéw jest to konieczne:
a)  Ocen kazdy punkt dotyczgcy instrukcji ogdéinych.
b)  Przeprowadzi¢ oceny geologiczne w celu uzyskania wartosci wytrzymatosci na éciskanie gruntu, na ktérym

zostang wykonane fundamenty.
¢  Powigza¢ wartosci rezystancji gruntu z dziatajgcymi obcigzeniami.

WAZNE

Operator jest odpowiedzialny za wybér rozwigzania przyjetego dla fundamentéw, dlatego istotne Jest, aby w
przypadku braku odpowiedzialnego personelu w organizacji, ktéry bytby w stanie prawidfowo wykonac
projext iundamerntowy, SKontaktowac sig z wykwallfikowanyi specjalistg..

skazuje sig, ze istniejg dwa schematy fundamentdw, ktére mozna dostosowaé do potrzeb placu budowy.

a) a) Cokét do podparcia (do odzyskania) : ( ’
b) b) Plyta nosna (rzucona w pracy)

W obu rozwigzaniach znajdujg sie $ruby kotwigce, stuzace do mocowania dzwigu zgodnie z
wysoko$cig

5.80 | Instalacja Instrukcja uzytkowania | konserwaciji
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5—13 Plinto per appoggio (recuperabile)
~k

solo in caso di gru montata
in zona di vento 4

o]

6000/5000

Colcestruzzo classe 300 tondo 210 tondo 10
Ferri in Fe b 38K 20 -
Tempo di maturazione > 8 giorni ogni em ogni 20 cm
o o (]
S : S )
N ~ My
1450 - 700

Rev 3--02
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5—14 Platea di appoggio (gettata in opera)
Piede _di io '
ﬁo I a>1.5 Kg/emgq
sl
| = § solo in caso di gru montata
‘ in zona di vento 4 6 L6200 516 152
216 16200 210 _L.620¢ L
n'32 n'32 \Dfr
d ~}
[
". g d' ..'. }4‘:‘ ! .'" f v a -?' ‘-."4‘ '
« '-l., a ' i 3.‘ 4 ‘,::3 e ‘"‘. ‘¢ ‘.: .,a ?
400, = Calcestruzzo classe 300
Ferri in Fe b 38K
Tempo di maturazione > 8 giorni
N e e e s s 7
) N s
L] NN 4
b A e
L.5600 n‘4
. ' NNOVY ' “
SIS N A
NN IERENNEREN NN
oo | /]
Sk ' AN
Nj© ! )
| / / { \ N
j / / I N \
A l \\\\
1 / ’
LAV i MNAN
AV ! NN
1 V / B l_ _ \\ Q
| !
| #16
[.5600 n'4
5 ‘ 6000/5000 -
7300,/6300 N
Rev J3-02
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5.15 Ustawienie zatopibnego dzwigu

Stabilno$é i ogdine dobre funkcjonowanie zurawia sg powierzone whasciwej konstrukcji cokotu
i prawidtowemu montazowi akcesoriéw (rama do zatopienia lub drazki do zatopienia).

Muszg byé:

» |dealnie ptaski
B Prawidtowo umieszczony na solidnej podstawie

| Al

il
%

n
H
L/
U

/

[ oooooot11 |

1. 1. Cokot z jednorazowg ramg
2 2. Cokét z odzyskiwalng ramag A. Idealnie plaski

Miejsce docelowe skiada sig z:

» Fundamenty dla zatopionych dzwigow
» System zasilania elekirycznego

» Uziemienie

5.16 Fundamenty dla zatopionych dzwigow
Do realizacji fundamentéw konieczne jest:

a) Oceri kazdy punkt dotyczacy instrukcji ogoinych.

b) Przeprowadzi¢ oceny geologiczne w celu uzyskania warto$ci wytrzymatosci na $ciskanie gruntu, na ktérym
zostanie zbudowany cokot.

c) Powigzaé wartosci rezystancji gruntu z dziatajgcymi obcigzeniami.

5 ﬁ Wazne
mentow, dlatego istotne

Operator jest odpowiedzialny za wybor rozwiazania przyjetego dla funda
jest, aby w przypadku braku odpowiedzialnego personelu w organizacji, ktory bylby w stanie
prawidiowo wykona¢ projekt fundamentowy, skontaktowaé sie z wykwalifikowanym specjalista.

Wskazuje sig na dwa rodzaje rozwigzan, ktére mozna dostosowaé do potrzeb placu budowy.

» Cokét do ramy jednorazows)
» Cokdt do ramy odzyskiwalnej

5.86 | Installazione Manuale di uso e manutenzione
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5—13 Plinto per appoggio (recuperabile)

solo in caso di gru montata
in zona di vento 4

o
EA
O

1500

l

Q
Q
9
S
Qo
o
©
C
155
Calcestruzzo classe 300 tondo @10 tondo 810
Ferri in Fe b 38K i 20 —
Tempo di maturazione > 8 giorni ognt em ogni 20 om
S S B
RY - & "
1450 700

5-18

Rev 3-02




Pes

AFMGrul...

2560 TCK 68
5-16 Plinto per telaio affogato (a perdere)
(J=1.2 Kg/cmq | Pressione ammissibile del terreno
2 m 2lm . 2 m .
1 812 1 812
/ﬁ [2 @12
[ ] |
' §
4 812 || l || /MZ‘ N
/' .
oY ke £33 h2) O é/\; Y
1 912 11 #12 4 ¢20§£% 4 390 \5 { i 1 812
| 2 812
@ 4 812 centrali L=5.96 m.
2 @12 laterali
40
6 412 nelle 2
=27 m direzioni
40 @ 4 812 centrali _ 1=5.96 m.
2 12 laterdii
(3) 1 #12 ogni 50 cm L=5.96 m. J
(G212 1212 (7) 4820 _(3)
1 212 PR U O O O 0 I PO O D 1110125
r 1912
| wL62.)
¥
1 Pionta armatura
g ! inferiore
S 4
«Q
Y
| o 4 920 (3)
¥
] o @l

5-21

Rev 3-02




69

AFMNGrul..., 2560 TCK
5—17 Plinto per telaio affogato (a perdere)
0;:7.Z Kg/cmq | Pressione ammissibile del terreno
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Regulacja momentu hamowania

odpowiedni moment hamowania dla swoich potizeb.

do mlnlejszema zuzycia materiatu ciernego hamulea.

Hamulec typu K umozliwia zmiang roboczego momenty hamowania..W zaleznosci od
obeigzenia, predkodei obrotowej i czasu hamowania klient moze ustawié najbardziej

Ponizsza tabela pokazuje odleglosci w mm nakretki pierécieniowej od elektromagnesu w celu

. uzyskania pozagdanego momentu hamowania w Nm.,
Jesli pozwalanato obqueme dostosowanie momentu hamowama ponizej 100% doprowadzi

¢
TIPO UULaULuoL, PIERSCIERTO LE = VOVIIAT X W IR
TYP odleglo$¢ miedzy pierscieniem nastawczym a elektromagnesem - , X" mm
9,0 8,0 7.0 6,0 5,0 4,0 3,0 20 {10 X
K01 . - - 0,3 1 1,7 | 24 | 31 | 33 4.5
K02 - - - - 0,75 2,2 3,65 5,1 6,55 8
K03 - - - - 1 3,2 5.4 1.6 9.8 12
K04 - - - - - 1,6 52 8.8 12,4 16
KQs 3,5 7 10,5 14 17,5 21 24,5 28 31,5 35
K06 - 4 11 18 25 32 39 46 53 60
K07 - - - 11,43 | 22,85 | 34,28 | 45,71 ]| 57,14 | 68,57 80
K08 - - - 23,4 | 42,8 | 64,3 85,7 1 107,11} 128,6 150
K09 20 40 60 80 | 100 | 120 | 140 | 160 | 180 200
K07D - - - 22,85 ] 45,7 | 68,6 91,4 {1143} 1371 160
KO08D - - - 42,85} 85,7 | 128,6 | 171,41} 2143 | 257,1 300
KO09D 40 80 120 |, 160 200 240 280 320 | 360 400
ZNVIENNA ODLEGEOSC MOMENTU OBRUTUOWEGU (Vi) A F MO
warto$é momentu hanmujqeego (Nm) zmienna odleglosé OBROTOWEGO
Uwagi / Uwagi

Przy wlaczonym hamuleu warto$é momentu statyeznego moze sie réznic o okolo + 20%
Po uruchomieniu hamulea statyczny moment obrotowy meze wzrosngé o 20%.

-




System zwalniania hamnlca,

W opcjach dostarczanych z zasilaniem hamulea istniefe moZliwoéé wstawienin do systemu recznego
zwalniania, MoZe to by¢ zamontowane na migjseu {ub przez klienta. Sklada si¢ z aluminiowego tuku
umieszczonego na pojemniku elektromagnesu i dwdch specjalnyeh ciggiet z samozabezpieczajgeymi
nakrgtkami i spreZyng. Siedzisko do ustawiania Hiku pokrywa si¢ z otworami do przytrzymywania ciggien.
Padobne otwory s3 wykonane na kotwicy, -

Ustaw kotwg w jednej linii z otworami do zamocowania i zamocowania dziobu. Po zamocowaniu kotwy
w62 sprezyne do drgzka kierowniczego, a ten ostatni do kotwy i magnesu, ntrzymujgc gwintowang czesé
skierowang w strong magnesu. Dokreé za pomocy nakretki samozabezpieczajjce], utezymujac fuk w pozycji
pionowej i ustaw kotwe w odleglodei okelo 0,2 nun od powierzehni magnesu. Jesli ta regulacja nie zostanie
przeprowadzona poprawiie, w hamuleu wystepujg nieprawidlowesel. Sa to:

* 7 nakigtkami zbyt ciasno zwalpianymi: hamulec traci swidj moment hamowania, poniewaZ skok kotwicy jest

ograniczony; - ,

» przy zbyt luZnych nakegtkach na zwolhieniu, system zwalniania nie dziala;
» przy zbyt luZnych nakrgtkach w momencie zwolnienia dochodzi do anomalnego fankcjonowania systemu

zwolni¢, wigc operator, nie mogge zwolnié hamulca, zwicksza site na dZwigni zwalniajqee, a2 sie Zamie. Aby zaradzié
- tej anomalii, w tabeli pokazane maksymalue skoki i obeigzenia wzgledne dozwolone przez system.

+ pdy tylko jedna nakretka jest zbyt ciasna, zmienia si¢ moment hamujacy i zuZycie materiaty

tarcie nie pozostaje jednolite.

Typ  CorsaaVwoto = Corsadisgancio Sforzo max sull'impugnatura

(mm) (mm) . (Kp)

KO1 7 15 1.5
KOo2 6 10 3.5
KO3 6 85 4.5
KQ4d 6 8,7 4.5
KOs 6 9 11
KOo6 8 12,5 12
K07 8 13.5 17
Ko7 9 13.5 17
K08 9 4.5 195
KOosD 9 14.5 195
KO9 9 16.5 25
9 16,5 25

XO9%/D
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Charakterystyka serii ,,K””

Hamulec sprezynowy serii ,K” jest hamulcem pradu statego. Hamulec ma na celu okreslenie

zatrzymania ruchu obrotowego watu mechanicznego. Gléwne cechy hamulca serii ,K” to:

e Solidna konstrukcja; maksymalna cisza podczas interwencji i pracy (<70dBA, zgodnie z dyrektywa
89/392 | EWG).

e  Oszczedno$c dzigki prostocie zespotu hamulcowego.

° Dobre odprowadzanie ciepta przez wentylator silnika i / lub pokrywe silnika, ktéra musi koniecznie byé z
zeliwa lub stali, poniewaz dziata jak powierzchnia hamujgca.

o Cewka elektromagnesu jest catkowicie cementowana zywicg epoksydows, a czesci mechaniczne sg
chronione przez tropikalng obrébke galwanizowang. Izolacja nalezy do klasy F (budowa hamulca w

stanie wzbudzenia umozliwia uzytkowanie w trybie ciggfym).
o Hamulec dostarczany jest na zyczenie z recznym odblokowaniem.-
e Hamulec serii ,K” jest zgodny z normami 891392 / CEE, 73/23 / CEE, 891336 / CEE.

Konserwacja i naprawa .
Wszystkie elementy hamulca powinny by¢ czgsto sprawdzane. Konieczna jest wymiana tarczy po zuzyciu

3 mm materiatu ciernego. Po przeprowadzeniu kontroli upewnij sig, Ze szczelina powietrzna jest poprawnie
zarejestrowana,

Szczeling powietrzng nalezy sprawdzié przy elekirycznie odtgczonym hamulcu i po sprawdzeniu
potgczenia z masg, na podstawie informacji podanych w fazie montazu i regulacji. Prawidiowe
funkcjonowanie hamulca mozna zagwarantowaé tylko przy uzyciu oryginalnych komponentéw.

l UWAGA

, Gdy szczelina powietrzna osiggnie warto$é 0,7 mm, konieczne jest przywrécenie tej wartosci z powrotem do 0,2
mm.

Eksploatacja

Hamulec zostat zaprojektowany tak, aby zagwarantowaé iskrobezpieczeristwo w spoczynku | poprzez
sprezyny skretne. Gdy elektromagnes (1) jest zasilany, kotwica (2) jest przyciggana do elektromagnesu
poprzez obcigzenie sprezyn momentowych (3). Umozliwia to swobodny obrét tarczy (4) sprzezonej z
watem mechanicznym za pomocg zebnika (5). W przypadku braku pradu, po zatrzymaniu pola
magnetycznego, sprezyny momentowe dociskajg kotwe do tarczy, w wyniku czego hamuje wat.

Montowanie
Umies¢ zebnik (5) na wale silnika, a nastepnie widz tarcze (4) do zebnika (5). Nastepnie ustaw ruchoma

kotwe (2) i elektromagnes (1), w ktére nalezy wsungé sprezyny dynamometryczne. Dokrecié $ruby

mocowanie (8) za pomocg klucza dynamometrycznego z pokazanymi wartociami (M4 = 2,8 Nm), (M5 =

5,6 Nm), (M6 = 9,6 Nm), (M8 = 23,2 Nm), (M10 = 46,4 Nm) w kotnierzu wspornika hamulca. To samo

musi by¢ wykonane ze stali lub zeliwa i mie¢ ptaskg powierzchnie obrobiong z chropowatoscig 1,6 Ra.

Aby zachowac zgodno$¢ z przepisami bezpieczeristwa, ostroznie wykonaj nastepujgce czynnosci:

e Wywier¢ otwor w pokrywie silnika za pomoca wiertta (M4 = 3,2), (M5 = 4,2), (M6 = 5), (M8 = 6,75),
(M10 = 8,6), UNI 5699. L

*  Upewnij sig, ze wykonane wiercenie miesci sig w granicach tolerancii; gwint z nasmarowanym
gwintownikiem.

¢ Jesli hamulec jest dostarczony juz zmontowany, usur ograniczniki wstepnej regulacji szczeliny
powietrznej po zamontowaniu hamulca. Sprawdz i zmien warto$é szczeliny powietrznej, jesli jest

niepoprawna.
Rejestracja szczeliny powietrznej
Szczeling powietrzng reguluje sig, dziatajgc na reguiatory (7), po poluzowaniu $rub mocujacych (8).
Idealna warto$¢ regulacji szczeliny powietrznej wynosi 0,2 mm (+ 0,05/ -0).
Maksymalna dopuszczalna warto$¢ szczeliny powietrznej wynosi 0,7 mm. Wzrost szczeliny powietrznej
wynikajgcy ze zuzycia materiatu ciernego zmienia skuteczno$é hamowania. Przekroczenie maksymainej .
warto$ci szczeliny powietrznej zmniejsza skuteczno$é hamowania. Niewykonanie konserwaci
resetowania wplywa na dzialanie hamulca.

10.128 | Hamulce
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10 Hamulce

10.1 Hamulec silnika podnoszenia seria K
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1. Elekiromagnes 6. Nakretka pier§cieniowa
2. Réwniez. 7. Rejestry
3. Sprezyny momentu obrotowego 8. Sruby mocujgce
4. Zewnetrzny 9. DZwignia recznego zwalniania
5. Zebnik
Opis Jednostka miary] K08 K08D Kos KreD
Statyczny moment hamujgcy Nm 150 300 200 400°
Dynamiczny moment hamowania Nm 120 240 160 320
Moc elektryczna w 60 60 65 65
Czas hamowania tylko z bezwiadnoscig silnika sec 0.36 0.18 0.42 0.21
Moment bezwiadno$ai silnika Kgmm 1700 1700 2850 2850
Maksymalna wartos¢ hatasu db-A 70 69 69 69
Waga Kg 14.3 18 23 28
A__1218 218 248 248
B_—|196 196 230 230
C__1178 176 204 204
D __{6xM10 BxM10 6xM10 6xM10
F_24+48 24+48 24+48 24+48
H_ 1104 (104 104 104
L1140 40 40/52 40/52
M__110 10 10 10
N__|8 8 8 8
Oo__j02 0.4 0.2 0.4
P_177 101 79 103

Instrukcia uzvtkowania i konserwacii
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9.12 Wylacznik kraficowy translacyjny

Znajduje sie na podstawie zurawia i jest przymocowany do wagonu. Zjezdzalnia jest przymocowana do
podioza w bezpieczny i nieodksztatcalny sposéb.

™

3 m 7m
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oL F - :
6 E 5
1 ,;_t*
21
3
000000769
1. Mikroprzetacznik (wytacznik kraricowy) zintegrowany z wozkiem
2, Informacje zwrotne umieszczone wzdluz paséw startowych
Funkcja
e  Zapobiec uderzeniu wagonu, a tym samym dzwigu w zderzaki kraficowe znajdujgce sig na koricach
szyn.
Glosniki

e Przez przerwanie zasilania silnika napgdowego odpowiednim hamulcem tarczowym (ujemnym).

Eksploatacja

o Kiedy zaczepy (5) i (6) ustawig dzwignig wytgcznika kraricowego w pozycjach (3) i (4),
zasilanie silnika zostanie odciete, przez co hamulec zatrzyma dzwig.

Regulacja

e Ustawi¢ zaczepy (5) i (6) zgodnie ze wskazanym zespotem, aby kazdy z nich mogt dziata¢ na ¢
dzwignie wylgcznika kraricowego. )

Sprawdz

e Sprawdz dokiadng regulacje urzgdzenia, sbrawdzajqc, czy ruchy zostaty zatrzymane.

f l WAZNE
Wylacznik kraricowy jazdy jest urzadzeniem awaryjnym (a nie serwisowym), dlatego operator
podczas manewréw uzytkowania musi zatrzymaé wagon przed zadzialaniem wytgcznika
kraricowego i nie moze catkowicie polegac na skutecznos$ci tego mechanizmu.

Instrukcia uzvtkowania | konserwacii Ustawienia | 9.12!
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9.1

Wytacznik krancowy obrotu

Znajduje sig na obrotowym noéniku. Sktada sie z przektadni redukcyjnej, przektadni zazebiajgce] sie z
siodtem, prawej krzywki (7), lewej krzywki (6) i dwéch mikroprzelgcznikéw..

000000168
1. Wytacznik kraricowy obrotu 5. Lewy mikroprzetgcznik
2, Prawa $ruba 6. Lewa kamera
3. Lewa $ruba 7. Prawa kamera
4, Prawy mikroprzeigcznik 8. Zebnik obrotowy
Funkcje

» Zapobiegaj skreceniu kabli przechodzgcych przez srodek siodta w celu ciagtego ruchu w jednym
kierunku obrotu.

Glosniki

e Zatrzymywanie trwajgcych ruchéw ,prawych” lub lewych” z aktywacjg hamowania
elektronicznego lub mechanicznego.

Regulacja
Rozwit kable, jesli sg juz skrecone. Niech zuraw skreci o trzy obroty w prawo. Poluzuj prawg Srube
(2). Wyreguluj prawg krzywke (7), ustawiajac jg tak, aby nacisnaé pret prawego mikroprzetgcznika
(6) 1 dokre¢ prawg $rubg (2). Wykonaj szes¢ obrotéw w przeciwnym kierunku i powtérz operacje na
lewej Srubie (3), na lewej krzywce (5) i na lewym mikroprzelgczniku (4). -

Sprawdz

* Sprawdz, obracajgc obrét, czy interwencja hamulca nastapi, gdy krzywka dotknie sworznia
przeigczajgcego, aby zneutralizowaé prawdopoc{obna bezwiadnos$¢ ramienia.

9.124 | Ustawienia
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9.10 Wyiacznik kranciwy “blisko - daleko”

A

Znajduje sie na osi watu bebna. Sklada sig ze skrzyni biegow wyposazonej na wyjciu wspornika
napedowego, czterech krzywek i czterech mikroprzetgcznikow. Krzywki obracajg sig
proporcjonalnie do obrotéw bebna, a zatem do ilosci liny, ktéra jest nawijana i rozwijana na bebnie

000000167

8. Sruba blokujgca ,Zamknif™

10. “Daleko” $ruba blokujgca”
Mikroprzetgcznik ,Szybciej - zamknij” 11. Sruba blokujgca “szybciej-zamknij”
Mikroprzetgcznik ,Szybciej-dalej” 12. Sruba blokujgca“szybciej-dalej”

Whylacznik kraricowy ,Daleko - blisko™ 13. Camma "vicino”
14. Kamera "zamknij’

Wikroprzelgcznik . Zamknij”
Mikroprzelgcznik ,D6t™

PN OH LN

reduktor

silnik 15.Szybko zamykajgca sig kamera

beben 16. Kamera "szybciej-dalej”
Funkcja

Nie nalezy dopuszczaé do zderzenia wozka translacji obcigzenia z wytgcznikami kraricowymi bufora
umieszczonymi na koricach ramienia.
Glosniki
o Na styczniku, ktéry kontroluje ruch ,daleko” lub ,blisko”, na styczniku, ktory kontroluje ruch
,szybko - daleko” lub ,szybko - blisko” i po$rednio na hamulcu silnika.

Korekta ,,daleko”
Ustaw wézek w odlegtosci okolo 3 m od podkiadki wytacznika kraricowego umieszczonej na koncu
ramienia. Poluzuj $rube blokujaca ,szybko-daleko” (12). Wyreguiuj krzywke ,szybkiego oddalenia”
(16), ustawiajgc jg tak, aby nacisngé czujnik mikroprzetgcznika ,Szybkiego oddalenia® (4), otwierajac
w ten sposéb styk. Dokreci¢ srube ,szybko-daleko” (12).

Ustaw wézek w odlegloséci okoto 0,5 m od podkiadki wytgcznika kraicowego umieszczonej na koricu
ramienia. Poluzuj $rube ,daleko” (10). Wyreguluj krzywke ,dalekg” (14), ustawiajgc jg tak, aby
nacisnaé czujnik ,daleko” mikroprzetgcznika (3), otwierajac w ten sposéb styk. Dokrecié érube
.daleko” (10).

Sprawdz
¢ Sprawdz doktadng regulacje urzadzenia, sprawdzajgc, czy ruchy zostaly zatrzymane.

Scista “regulacja”
¢ Powtdrz powyzsze czynnosci w kierunku ptytki wylacznika kraricowego znajdujgcej sie na
koricu ramienia i uzywajgc innych mikroprzetgcznikow.

l WAZNE
Wylacznik kraricowy ,,daleko od” jest urzadzeniem awaryjnym (a nie serwisowym), dlatego
operator musi zatrzyma¢ fadunek, zanim zadziala wylqcznik kraricowy i nie moze catkowicie
polegaé na skutecznosci tego mechanizmu.

Instrukcia uzvtkowania i konserwacii Ustawienia | 9.123






A Fm Vie Emila 11~ 29010 Ponlenure (PC) itoly
Tel. 6523-510446 Fox 0523510365
’ ru wiew, fmgru.com  e-madt lnlaBimgou.com 2560 TCK 98A

g-7 IV wylgcznik krancowy wznoszenia i znizania

Znajduje sig na osi walu bebna podnoszacege. Sklada sie ze skrzyni biegéw wyposazonej w wspomik hamulca na wyjscly, ,
akapit ,wznoszacy" (1), akapit .opadajacy” z ciagnigciem il {2) reguiacii akapitowe]j w gére (3), akapitu do spowolnienia strzalu
V(4 akapitu do spowaolnienia strzatu IV (8) T krzywki, kiéra reguinje opadanie slrzalu |V (6)

Fingcorsa salita disceso Argano di sollevamento

a—
i
|t

@D L
o 1 Sdlita

“3H 2 Discesa tire in §i
3 Rollentomento sdlita
4 Rditentamento discesa tiro in IV
5 Rellentemento discesa tiro in I .
6 Discesa tiro in IV

-Tamburo sollevamento —

9—-6 Finecorsa di salita
Funkgja: Zapobieganie uderzaniu bloku w wézek do translacji obcigzenia.
Dziala: na styczniku kontrolujacym ruch ,do gory” i podrednic na hamulcu podnoszenia. !_comm_ri 33
Regulacja: Ostroznie podnie$ hak z ladunkiem okolo 100 kg, zatrzymujac sig na okolo 1,5 m od wozka. P
oluzuj $rubg 3 i wyreguluj akapit 3, ustawiajac go fak, aby nacisngé ogranicznik mikroprzetgeznika 3, o
twierajgc styk wykluczajgoy 2. i 3. predkosé (pozostala tylko mikro predko$é). Podnies dalej | zatrzymaj
sig okolo 1 m od ogranicznika mechanicznege na wozku Poluzyj $rube 1 i wyregulyj akapit 1, ustawiajge j
3 tak, aby wcisniety byt pret mikroprzefacznika 1
Sprawdz: Moment dokrgcenia poprzez ostrozne padniesienie haka g wadze okolo 3 m. z carreliine.
Kontynuuj wynurzanie z predkoscig 11 sprawdz; czy ruch wznoszenia jest przerwany hakiem na micro 3 §

wysoko$ai reguiacii.

9-7  Wylgcznik krancowy znizania

781/5000

funkcja; Zapewnia to, Ze co najmniej cztery zwoje liny s3 zawsze nawinigte na beben, comma 3
Dziata: na styczniku, kidry steruje ruchem ,Zejécia” lub posredrio na ,Hamulcu podnoszenia® Fvite 3
Regulacja: Opusé hak zatrzymujge sig okolo 1 mod ziemi.

Paluzuj $rube 5 i wyreguluj ust. 5, ustawiajge go tak, aby nacisngé o$ przetgeznika 5,

otwlerajac w ten sposéb styk, ktéry wyklucza 2. i 3. predkose (pozostala tylko predkosé mikro) ( r

I strzat)

Opusé dalej, zatrzymujac sl na okolo 0,5 m. z Ziemi, sprawdzajgc, czy co najmniej 4
zwaje liny pozostajg nawinigte na bebnie, bez cofania poczucia zwijania sig liny.
Poluzuj $rube 2 i wyregulyj akapit 2, uslawiajgc go tak, aby nacisngé o$ przelgeznika

2 poprzez otwarcie stykuil contatto

Sprawdz: Dokladne dokrgcenie poprzez ostrozne opuszczenie haka
ziemi § zauwaz, ze ruch ZejScie” jest przerywany przez hak na wysokoscl pochodnt. micro 2 4
W ten sam sposob dokonaj ustawieri Sclagania IV, dzialajac na wzgledne krzywki regulacyjne {4-8)

Wazne

Wylacznik kraficowy wznoszenia | opuszczania urzgdzenia awaryjnego {nieczynnego), dla ktrego operator d2wigu
podozas manewréw musi zatrzymaé hak przed zadzialaniem wylgcznika kraficowego I nie moze Slepo naruszaé jego
skutegznosci.

Sprawdz czestotliwosé: codziennie (przed rozpoczeciem kazdej zmiany roboczej)

Rey 92007
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9-7 Whylgcznik kraficowy wejscia - zejscie |l

wstepujgcaj, krzywki opadajacsj, akapiiu zwalniania podczas wspinaczki i toczenia sie
di rallentaments discesa.

- ‘ " i
fingcorsa salito disceso Argano di sollevamento 3

Znajduje sig na osj waju bebna podnoszacego. Skiada sig z redukiora wypesazonego dzisiaj przy wyjsciu z krzywki

¥ 1z

fxd
=]
CEJ (%) Q

Tamburo sollevamento -J

Microinterruttore rollentomento discesa 4
Microinterruttore rallentomento salita 3

Wylgcznik krancowy i
Funkcja: Zapobieganie uderzaniy bloku w wézek do translacii obciazenia

nurzania” i ,wynurzania” | posrednio salkuje hamulec podnoszenia
p

wyreguly] akapit 1, ustawiajac go tak, aby nacisngé pret mikroprzelgcznika 1

Whytgeznik krancowy w i
Funkcja: Upewni] sie, Ze na bebnie podnoszgcym zawsze pozostajg co najmniej 4 zwoje liny

LZnizania® oraz podrednio na hamulou podnoszenia

Regulacja: Ostroznie opusé goncio z ohciazeniem okolo 100 kg. zatrzymujac sie na okolo 2 m,
wyreguluj spowalnienie opadania, ustawiajac ja tak, aby nacisnaé czujnik mikroprzetgcznika 4,
szybkie zejscie (pozostaje tylko mikrowolt). Zejd# dalej i zatrzymai sig okolo 0,5 metra od ziemi
akapit 2, ustawiajgc go tak, aby docisnaé pret mikroprzelgcznika 2

1 Microinterrutiore salita
L2 Microinterruttore discesa

Dziafa w ten sposoh: stycznik sal (przekaznik w przypadiu potnoszenia z falownikiem), ktéry kontroluje ruch ,szybkiego
Regulacja: Ostroznie podnies hak przy obeigzeniu wynoszacym okolo 100 kg lub okolo 2 m. z koszyka. Poluzuj §rubs 3 i

wyregulyj spowoinienie akapitu, ustawiajac go fak, aby naclsnaé czujnik mikroprzelgcznika 3, otwierajae styk, kiéry wyklucza
szybkie podnoszenie (pozostaje tykko mikrowolt). Podnies dalej i zatrzymaj sig™okolo 1 metra od wézka. Poluzuj érube 11

Dziala: na styczniku (relS w przypadku podnoszenia za pomoca falownika), ktdry steruje ruchem ,szybkiege opadania” §

z zierni. Odkreé drube 4 |
otwierajac styk wykluczajacy
. Poluzuj $rube 2 f wyreguluj

Rev 8~2007
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9—4 Ogranicznik obcigzenia m przyjmij lub przyjmij predkos¢

- Znajdufe sie na szczycie i sktada sig z czujnika obcigzenia z 4 progami interwencji

regulowanymi za pomocq instrumentu umjeszczonego w tablicy rozdzielczej. Mechanizm
wykrywa maksymalny chorowity odnoszgcy sig do ciggniecia liny.
Urzgdzenie zapewnia réwniez ochrong przed przecigzeniem silnika przy $rednich

predkosciach.

Szczegblowe instrukcje dotyczgce regulacii i regulacii progéw interwenciji sg umieszczone
wewnatrz tablicy rozdzielczej i ciggnikow wraz z literg ¢ i prostokgtami czujnika obcigZenia.
Progi ustawiane zgodnie z silnikiem podnoszenia dla standardowego programowania

falownika (ustawienie fabryczne} sg nastgpujace:

40 hp TRO I 45 hp TIRO I
marcia |peso (kg)| | marcia |peso (kg)
!
7 5000 7 6000
J 4500 3 5000
4 3200 4 3600
5 2300 5 2600
8 (opz.)| 1000 6 (opz.)| 1300
WAZNE

Przetworniki obcigzenia maksymalnej i maksymainej predkosci sq urzadzeniami awaryjnymi
(nieobstugowymi), dla ktérych maszynista dZwigu H, w monoprze uzycia, nie moze podnosic
fadunkow wiekszych niz te wskazane w tabeli, nie przekracza dopuszczalnych predkosci i

nje ufa im $lepo. efektywno$c.

N

9-2
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9-1 QOgranicznik momentu

Znajduje sig na wierzcholku i skiada sig z dwéch mikroprzetgcznikéw obstugiwanych przez dwa

regulowane czujniki obslugiwane przez pret, kiory odksztalca sie proporcjonainie do wykroju

obcigzenia. L
Limitatore di

momento dinamico astatore

ot

Salita—Lontano e ﬁ E[ZE jj

’w @
©
Lontano j:l
P @ Ui [

Limitatore di / 4 d
momento statico Tastatore Vite di registro

9—2 Dynamiczny ogranicznik momentu
Funkcja: Zapobieganie podnoszeniu fadunkéw wiekszych niz dozwolone.

Ingeruje: Zatrzymuje ruch ,solita” i ,daleko’, interweniujac w powiazane styczniki i posrednio w hamulec
siinika podnoszenia | hamulec silnika wozka,

Kalibracja: a) Podnie$ obcigzenie nominalne na koticu ramienia.
Tak nalezy wyregulowac $rube regulacyjng aby dotykata if czujke
bez aktywacji mikroprzelgeznika. o )
b) Poioz obciazony H i dodaj H 10% ‘
¢) Proba podniesienia fadunku, Sruba regulacyjnano musi sie ruszyé  tok—

mikroprzefgcznika zaltrzymuje ruch wwznoszenia” e "lontanc”.
d) Testuj z wieloma ruchami testowymi regulacja e serrare

Sruba z nakrethg i nakretkg zabezpieczajges.

9—56 Statyczny ogranicznik momentu
Funkcja: Aby temu zapobiec, tylko przy akeji ruchus
d2wig moZe by¢ przecigZzony. obcigzenie poziome,
Interweniuje: Zatrzymuje ruch ,daleko”, interweniujgc w
na hamulcu de! Zakupy. powigzany stycznik i posredni—relative conlattore e indiret—

Taratura: a) Podnie$¢ obcigzenie nominaine (wzgledem i przesungé w Kierunku korica ramienia do gory
b) Srubg regulacyjng nalezy ustawi¢ bez interwencji mikroprzetgcznika.

¢) Doprowadzic tadunek z powrotem o okofo 10 m. i

d) Umjesc wozek z powrotem na koricu ramienia. )

Sruba regulacyjna musi przesungc Hok mikroprzefgcznika, zatrzymujge ruch.

6) Przetestyj regulacje kilka razy, a nastepnie biad nakretki | nakretki zabezpieczajacej.

czubek ramienia) w poblizu wiezy na drugim koricu

aby dotkngc sondy

zwiekszy¢ obcigzenie o 10%

-~

Wazne
Sprawd?, czy uzyskana regulacja powoduje zatrzymanie maksymainego fadunku w prawidiowesf
pozycji oraz ¢zy fadunki podnoszgce w réznych pozycjach odpowiadafg oznaczeniom
umieszczonym na ramieniu oraz czy znaki sg pofgczone we wiasciwej pozycji.
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Istruzioni per la regolazione
e taratura dei dispositivi di
sicurezza

o
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Disporre la fune di lavoro secondo lo schema.
Eseguire tutti i collegamenti elettrici necessari al funzionamento della gru dopo aver

accuratamente svolto i cavi, aiutandosi per i collegamenti con lo schema elettrico allegato

alfapparecchiatura.
E’ assolutamente VIETATO eseguire collegamenti elettrici sotto tensione.
Procedere alla posa dei cartelli delle portate sul braccio ed alla messa in opera di tutte le

protezioni.,

//é/_

0
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Zakoncz montaz obcigznika przeciwramienia i zamocuj go mocno przez
przeciwlegle kotki. Potgcz bloki przez przeciwne dziatki.

\Zovorra tolale

nr 11 blocchi do 2840 kg
Totale contrappeso 31240 Kg

Spina o io ]

T ]
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[B] Sprawdz, czy zamocowano péhame uchwytu kota pasowego. Podnie$ ramie za pomoca
odpowiedniego dZwigu samojezdnego, az zostanie przymocowane zawiasowo do gérnego
nosnika za pomoca specjalnych sworzni i zawleczek. Wykonaj oBchody $wiatet, jak
pokazano na rysunku, tworzac glowe na pét-ramie guzka. Sprawdz, czy liny dzialajg w
kolach pasowych i nawina¢ zywiolowa line na BeBnie wciagarki, nie tracac zByt duzego
napigcia. Rozpocznij podnoszenie ramienia za pomocg mikro predkosei 1 kontynuuj pracg az
do potgczenia dwoch grup két pasowych 1 odpowiednich plytek taczacych.

Powoli poluznj rozmiar, az krawat naprezy sie.

Cuspide con carrucole

innalzomento broccio

e

T— "7‘%;“‘

: . : — Semitelai ¢ le
Semitelaio sulla_cuspide Piatto glunzione I(sul otr‘r%%rte; e

ill

Semitelaio sulla cuspide

Carrucole sulla cuspide

/’3\\;\\ Carrucole sul tironte
i N
Y7
/ 7
¥
b !=!ll¢
g [
Incernierare il briceia
al portorollo superiore
carrucole
suffa cuspide
carrucole
sul tirante

8-11 Rey 3-02
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l 4 I Assemblare l'intero braccio a terra. Possibilmente it braccio deve essere assiemato

lungo le vie di corso e appoggiato su pidl punti. Il carrello va introdotto primo di
applicare 'ultimo tronco. Posizionare i tiranti braccio secondo lo schema e tutte
le pedane e ballatoi previsti. Inserire le funi di traslazione carrello e tutte le
carrucole (comprese quelle del cavo di sollevamento).

Semitelaio portacarrucole

A= = —

SOl 0 ool @ |
A AT A

Protezione
motore
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Zamonluf kabing do odpowiedniej ramy i rozpér, mocujac je za pomocg odpowiednich kulf d.1261. Ta
faza, kidra jest obowigzkowa, ma na celu czeéciowe zréwnowazenie cigzaru ramienia, ktore nalezy
nastgpnie podniesc.

Aby uniknac wpadek, sprawd# dokfadnosé pomiardw blokéw (strona 43).

Sprawd?, czy przestraszysz, Ze arfefakt w C.A. nie id# gdziekolwiek na slte, aby uniknaé
niebezpiecznego napigcial dodatkowe do finy i konstrukcyi, -

Nastgpnie umiesc 4 bloki halastowe, zamontowane! od czeéci ramienia, mocujge je do przeciwramienia
za pomocyg specjalnych sworzni.

Teloio cabigg

. . ]
Peso di ogni blocco \EL lloni d.1251
2840 Kg ‘

Cabing ganoramica

& SR

Spina_fissfiggio ’
i
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Imbragare la parte rotante come indicato
in figura,

1= L5 m n2 pezzi
2 =125 m n'2 pezzi

e

Posizionare la parte rotante sulla torre fissa
e fissarla tramite gli appositi bulloni.

Dado _afto M42x3
Dado basso M42x3

i

S S S ESNSSN

S

d.4980 nr 2
ogni montaonte

Roy 3-02




Tiranti ctb Telaio

i=7347

Argano sollevamento
con quadro elettrico

Piatti ctb

Piede
stabilizzatore

portataglie

/ il msrl 2560 TCK 88
lZl A Zespoly na ziemi to grupa rotacyjna
- zlozona z:
- Gorne drzwi

-Pottaralla nizszy

wma. Cusp i Sciggami i rama dla rozmiaréw

-Argono podnjesiony z panelem
elekirycznym

Aby uzyskac bezpieczne podparcie, nalezy
wlozyc stopkg stabilizujgca znajdujgca
sie na koricu przeciwramienia.

Nota bene Upewnij sig, ze kofa pasowe s3
zamontowane na ramie,

Controbraccio

Tiranti ctb
i=5800

portazavorra

i

B Ramie przeciwwagi z pretami
Sciagajgcymi CTB whkiada sig, wkiadajac
oapowiednie sworznie. Zamontowad

przesuwne kofo zapasowe.

[

T 7

Puleggia scorrevole'/ Spinare
Za pomocg cdpowiedniego diwigu
delikatnie unfe$ przeciwramie batastu,
Pofgcz dciggi CTB za pomocg
specjainych szpilek, Zejd# z ramieniem
Ballatoio przeciwstawnym, az ciegna naprezg sie.

cuspide

Zamontuj odpowiedni bafkon na
szezycle.

Rev 3-02
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Flemento di base Mascogno_di base
Puntone ’ £ ; ,
i
s
S
3 AN

1

@ Zamontuj element podstawowy na wozku za
pomocg przeciwnych rub.

Przymocuj 4 maskotki lub element
podstawowy za pomocg specjainych szpilek i
zawleczek.

Przymoeuj 4 rozpdrki do wézka za
pomoca specjalnych sworzni | zawleczek.
Zataduj statecznik zhudowany zgodnie z
instrukcjami opisanymi w odpowiednim
rozdziale {4 -1 0-3) ,Podstawowy balast’.

W pozycji Zurawia w ustalonej pozyaji na
wagonie, umie$é bezpodrednio wagon cokolt
fundamentu (patrz §-11 f 5-12). Jedli Zuraw jest
zamontowany w strefie wiatrowej 4,
zabezpieczy? wagon Zaczepowy za pomoecy
przeciwnych Srub (palrz 5137 8-14).

; E— g elemento
stondard
74
e Z
pedana .~ 1
elemento /
—__scala
/ efemento

[

E] Przygotuj schody i podnozki w
standardowych elementach i przymocuj
Je za pomacg przeciwnych Srub.

Standardowe efementy dla clebie sekcja
wieze. 1700 lub 2050 moga mieé 3,9 m,

5,2 mi 11,7 m diugoscr.

[Z] Zamontuj niezbedne elementy lub

osiagnij zadang wysokos¢.

Zalecany moment dokrecenia $rub
faczgcych wieze wynosi 200 kg'dla 10,9
Srub.

Tuleje uzytkownika majg diugose klucza 65

min.
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8—5 Montaz

-

carro

jo Tenaglie di traslozione
(bloccaggio)

l_ Bm (5m)
-

Pigstra appogqio carro

" e p— - s o

F\Jiduz‘tore

6 m(5m)

!

A Wybierz najbardziej odpowiednig pozycje do
montazu. Zasadniczo mozna go
zideniyfikowad za pomocg dziennika
bezpieczeristwa dolyczgcego braku dzialania.

~

B |Ustaw wozek zwrofny w odlegiodci
wskazanef na rysunku, mocujac je za
pomoca odpowlednich szezypiee kotwigeych.

Silniki jezdne muszg byé umieszczone
¢ wewnatrz szyn i po przeKgine] w pizypadku
Jazdy prostej.

Q Ustawi¢ piyty wsporcze wozka i
zewnelrznym nawierceniemy’jak
pokazano na rysunku.

| Traversa di traslozione

6 m(5m)

-

Podwozie monteréw H, mocujgc
krotkie podidady do diugich
podkladdw za pomoeg specjalnych
sworzni | zawleczek

E]

£ | Przymocyj poprzeczki translacyjne do
karethi za pomocag przeciwnych
kotkéw | zawleczek

-5
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18-2 Wyb6r dZwigu samojezdnego

Wybdr déwigu samojezdnego

wzrostu, jak pokazano na schemacie:

12800

do-montazu elementul powinien spelriaé wymagania dofyczace masy i

7600

800

30000 .

5000 Kg

%3500 Kg

13000 Kg (13600 nel caso d
braccio a 65 m.)

2840 Kg senza organg

H=nr elementi x_oltezze relative

990

5940

misure in mm
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8— Montaz dzwigu

Instrukcja montaZu dZwigu jest zarezerwowana wylgcznie dla

wyspecjalizowanych i specjalnie przeszkolonych JjeZdzcow 1pos;adajqcych
specjalistyczng wiedze na temat zurawia 25660 TCK. W itym przypadku
stosuje sie montotori nieprzeszkolone bezposrednio przez FMgru, fo samo

nie ponasi Zzadnej odpowiedzialnosci.

8—1 Schemat montazu

Przedstawienia wskazujg gidwne sekwencje skiadania.

(M

“T

T | e s £
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7~2 Struktury i metody do8tepu do czedci obrofowej

Bdllatoio cuspide

Attacco fune di quardia

Ringhiera punta
braccio

|

N
Ringhierag bgllatoio

carrello

Ballatoio carrello  Pedana braccio

Telaio _argano di
sollevarmento

P T IR AT N ISP L A PR |

1e2 Ballatolo_cabina panoramica

Sportello di accesso
in cabina

L1 Pedane nel coso di gru senza cabing
panaramica rotante.

Sezione del braccio

Pedano sul braceio

7-2 Rev 3-02
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7 Struktury i metody dostepu

7.1 Konstrukcje wiez i sposobg dostepu ) .
Plesi | schody majg minimalne obciazenie 250 kg; balkon del wozek ma minimalng pojemno$é 150 kg. Zabrania
sie zatrzymywania wigcej niz dwdch 0sdh na tej samej klatce schodowef Jub platformie. Aby uzyskaé dostep do
ogdlnego odigeznika, nie s wymagane Zadne kolorowe elementy do urzgdzen zabezpleczajgeych innyeh niz
dostarczone na miejscu; aby uzyskad dostep do czesci d2wigu, technik bedzie musiat zastosowad wszysthkie
systemy bezpieczenstwa zgodnie z! aktualne przepisy dotyczgce zapobiegania wypadkom, takie jak:
- kask ochronny;
- obuwie ochronne ze stalowym noskiem oraz izolujgeg i antyposlizgowa podeszwa;
- pleciopalezasty gong ochronny;
~ odziez, kibra sie nie prezentuje! rischl uwikianie;
- lina bezpieczenstwaz  dissipatore;
- pas bezpieczenisiwa a . ritenuta dorsole.

Sez FF

Scala ottraversamento

Pedana con battitacco

gruppo rotazione P e il
. e cambio di direzione
e Bl _E_
Sez EE %] E
7l o
v}
i
" - Pedana con battitacco
Sez DD D Gl D e combio di direzione
w4 g
% o~
A o
Pedana co&) battitacco )
e combio di direzione
G . C
£
3 .
Pedana con battitacco— .
e cambio di direzione. - £
AN
&l =
»
3
Pedana con battitacco =7
e combio di direzione
Sez BB N

~Pedana ¢on battitocco

T B W77 B e cambio di direzione
Sez AA g:,lAﬂ = - —pi - — -
I "” _Pedanc di accesso dlla torre
Pedana con bottitucco.-.‘-.A:'_w g 1 A
=" \__Carro di base

T

e~
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6—2 T ransport ciéié}bvi;y

.9 m

e
g AN '
gE OO ()T =((o)¥
4 1 I
SHI= 010 — o= =)

tadowanie graba przy wysokosci haka 23 mi ramieniu 60 m odbywa sie za pomoca 3
cigZaréwek, jak pokazano na rysunku. Konieczne jest stosowanie wszystkich
urzgdzen zabezpieczajgeych, kidre umoZiiwiajg stabilny | bezpieczny fransport (kliny
blokujgce szelki ifp.). Absolutnie zabrania sie przekraczania maksymalnej fadownosci

przewidzianej dia kazdej cigzaréwki.
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l s.r.l.
iary. - Waga(K
Pos. wymiary. (m.) aga(Kg)
zapasowy PN N
sziuk oznaczenie,opis L WOTHT Umt 'O‘a'A
o1 “Element ramienia —t _
Element wysiggnika E@ A 2 575 114 1.4 750 750
Element de fleche —
Ausleger ‘ ] l ]
T L ol oAW1,
12 | 8 | Elementramienia - —1 |585 1.4 [1.4 | 700 |5600
Element wysiegnika
Elemont da 1l & che IAVAVAVA VAN _}:1:
Ausleger l [ l lW!
13 |1 Element ramienia N 44 (14 |14 | 340 | 340
Element wysiegnika Ny
Element de flache 'Av v ‘ A — {
Ausleger ! , I !
14 1 Element ramienia Y 1585 1.4 |14 | 400 400
Element wysiggnika m A I3
Element de fleche e —t
Ausleger ! l [! l
151 Prowadnica teleskopowa , 1 85 |05 | 2 | s000 | 5000
Jednostka teleskopowa m I\, U 3
IR 5
16 |1 Garrello ] 1.5 |15 |1 250 | 250
Woézek &?ﬁ
Crariot de fléche H ___I.
17 |1 Kabina 157 hog |2 | 300 | 300
Cubin
Cabine
Kabinepodest
Rev 3~02
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6 Transport -
Lista pakowania - Lista opakowar - Lista de colisage - Kolli - lista
Pos wymiary P ;
i i (m.) Waga ((Kq)
oznaczenie
o | L W | H  |en |caa
1 2 tranzlacja wodzka i @ ':U =
przeciwwagi 1 1 0.5 500 | 1000
franzlacja wézka |
2 2 przeciwwagi ‘E‘EE]’ D 1 0.4 0.5 400 | 800
3 1 - Traversa carro junga 8 0.5 0.8 |1800 (1800
Base main beam A:ﬁﬂb @
Poutre de chassls de base
Hauptirager fir Kreutzegelenk l ( ’ H ]
4 2 Traversa carro corta 1 3.5 0.5 0.8 800 (1200
Half base beam —f H_ =
Semipoutre de chassis de base
Hauptirager fiir Kreutzegslenk __M_,_
5 Element wiezy 3,9 m. Vv T 4
Elemonaiosy ¥ 7717 [] 4 | 39 | 21| 21 [1500
Element dojrzaly Turmstuck I l l !
8 Elementwiezy 5.2 m, 7171/ e 5.2 2.4 2.1 2200
Element wiezy v D T
Elementde mature
Turmstlck
i
7 Elementwiezy 117 m. A7/ 177 D n7 2.1 2.1 4500
Element vgez‘y e - -
Element de mature
Turmstiack L L _J 1WL
g | 1 | Suearted ] & 5 [17 |25  |6000 |6000
QObracany, skrzynka eleklryczna, —
balkon serwisowy | dostepowy
Piateform toumnanie, szafka elekt. JL13, —
Drehwerk, Schaltscrank. podest kabiny l { ! W I
9 | 1 |Conirobraccio 7- |15 | 0.2 [|1500 | 1500
wysiegnik = i » 1
ContrefiSche
Gegenauslegsr , l
I“ L ‘—l
szpic
10 1 Rapma 8 1.55 | 0.5 P800 |2800
Turmspitze e 4
Pointe
S
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5-26 Uziemienie Zurawia i toru
Dekret prezydenta republiki z dnia 27 kwietnia 1955 r. Nr 547 (Norma w sprawie zapobiegania
wypadkom przy pracy) nakiada obowigzek uziemienia metalowych czesci Zurawia (art, 271-3 2

4-3 2 65-526 ) i wymaga oktesowej weryfikacji (Art. 328).

FMgru s.r.l. nie ponosi odpowiedzialnosci za szkody
wynikajgce z nieprzestrzegania powyzszego

WAZNE

a) Po przybyciu dZwigu, przed wykonaniem spowolnienia na linii elekiryczngj | przed wykonaniem
Jakiegokolwiek manewru montazowege, potgczenie uziemiajgce musi byé wykonane-za pomocg
gotej plecionki rame o przekroju nie mnigjszym niz 16 mm.

b) Obwdd uziemienia musi byé taki, aby nie dopuszczac manifestdw w przypadku posredniego .
kontaktu! suita metalowa konstrukcja napigcial Superior! lub 25 V. W tym celu zainstalufemy tyle

rozpraszaczy (ktorych sprawno$c nalezy okresowo sprawdzac)

Uwaga:

Powierzchnie styku migdzy cze$ciamil metal i koricowki oplotu rame nalezy dobrze zeskrobad
przed zamocowaniem.

~ W przypadku zurawia stacjonarnego przewéd uziemiajgey musi by¢ podigczony bezposrednio
do podstawy 2urawia.

- W przypadku Zurawia zainstalowanego na forze zwykle piyty {gczgce (1) toréw nie sg
wyslarczajqce do zapewnienia uziemijenia, jak pokazano na rys. A.i rys. B {strona 91 j

Kazdy odcinek toru pofaczony kablem rame nalezy uziemié piytg rame (3) i kolkiem (2), jak
pokazano na rys. C.

Liczba ramek i kofkow musi byd taka, aby zapewnic rozproszenie na zierni,

Jest zabronione
— Obwdd uziemienia nie moze miec bezpiecznikéw ani przetgcznikow.

- Absolutnie zabrania sig uzywania przewodu neutralnego sektora zasifania do obwoduy
uziemiajgcego.

- Rury wodne, gazowe, powietrzne lub podobne nie s dozwolone Jjako prety uziemiajgce.

5-28 Rev 3-02
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5—20 Wymagana moc elektryczna, patrz tabela

weiggarka |moc Pojemnosé Przekrof kabla zasilajacego mm2
| zainstaluf z przelgcznika
w KW magnetotermiczn 50 m. 100 m. 150 m.

ego F N T FIN T FIN T

S 25 50 adekwatny 25 |25 |25 |35 | 35 |25 |50 |50 |25

S 33 70 adekwatny 35 |35 |25 |50 |50 |25 |70 |70 |35

V25.60 33 adekwatny 25 [ 25 |25 |35 |-35 |25 |50 |50 |25

V33.60 35 adekwatny 35 |35 |25 |80 | 50 {25 |70 |70 35

V45.60 50 adekwatny 35 |35 |25 |50 |50 |25 {70 |70 |35

V75.110 70 adekwatny 50 |50 |25 |50 |50 [ 25 195 |95 |30

V100.130 100 adekwatny 70 |70 |35 |95 | 95 | 50 |120] 12070

F= fasi N= neutro T= terra

' 5—21 Napigcie zasilania 400 V £5%
5——22 Rodzaj zasilacza: tréjfazowy 50Hz

523 Przelgcznik do zainstalowania na placu budowy : patrz tabela

Aby zabezpieczy¢ dzwig, réznicowy termiczny magnetyczny wylgcznik automatyczny, [ A0.003 o zdolnosci
wylgczania rownej lub wigkszej niz prad zwarciowy wskazywany przez cialo dystrybutora w tym miejscu

.musi byé zainstalowany na panelu budowy ogdinej.

5—24 Kabel zasilajgcy (sekcja jak patrz tabela)
L sardowy kabel zasilajgcy skiadajgey si¢ z 5 przewodow di cui:
3 odpowiadajgcy fazom.i
1 gdpdwiadaj@y-pgewodow(ﬂge.ufralnemu
1 odpowiadajgcy przewodowi ochronnemu ‘
It przewdd zasilajacy bedzie musiat by wybranym w funkgji Srodowjska, w l(tétj/m bedZiesz musiat
Kiadziony i musi byé chroniony przed ewentualnym! zewnetrzhe naprezenia mechaniczne. RN
Dla normalnodcil cantieri sdili musi odpowiadac nastepujacym cechom:
Kabel ognicodporny o zawartosci emisfi

gaz korozyjny »
Norma CH 20/22

-

ol g
i
'l‘::‘;
NO! LAl
.

7 ~
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5.4.1 Plinto per telaio affogato (a perdere)

Le misure fornite nella tabello sono date a titolo indicativa e devono essere verificate in base of carichi’
riportati net copltolo 2.3 e dlla pressione ammissibile del terreno su cul verrd instollata la gru.

51700 S$2050
H=26.1 m H=38.7 m H=37.8 m = [H=53.4 m H=61.2 m

Oamm | LIH| v |Gomm. | L] 0| v [Tomm. | L]0 V [Jamm. | LiH| v [Oomm | L] 1] v.
(kg/em?)| (m)] (m)[ (M) |(kg/em®)} ()| (m) | (m ) (kg/em®)f (m)|(m)] (M) (kg /om?)| (m)| (m)] (m) (kg /em?)| (m) (m)|(m¥)

1 lpoo 155400 1 Js.001.5[142] 1 |7.00 1.5 b3so

1.5 |5.0001.5[37.50| 1.5 [5.701.548.74| 1.5 [5.801.5050.46] 1.5 |7.00l 1.5 73.50
44.94] 2 |6.50[1.8(76.08] 2 [7.0002 fos.

2 |4.70/1.5]33.14 2 " 15.301.5 42.14 2 |5.301.6

A Tkl s

2l 7 e N\
@12 #20 820 12

LN

?ﬁ
7= E—
&
T
o

H (m)

] 212
@ #12 centrail L-0.05 m N
- 412 laterdli
40
i\
ng nelle 2
I " [direzioni
@ 412 centrali [-0.05 m 00 - '
#12 laterali
(3 1 #12 ogni 50 cm L-0.05 m p &
G212 22— 2 - ’
|
k 4
‘.1' ';' e e e P ..: N : o . . NS B [SPUR O M el e e e e e -
- @2 - - 212 (3 -
pvy E
212 @
N 1
— Pionta armatura .
£ inferiore 5]
N - - — &
TE
~ 83
N ] g
A E = .‘:
ol ";,c‘;
82075 =0 p
T >
@ a3 2
250
8 5¢
A @
So¢*
3 =
252
p an e
. ] 5085
i L (m) . ® [#12 "6 2 55 .;; -
) [Z a.'c;‘
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5.4.1.1  Armatura intermedia con elemento affogato a perdere

Le misure fornite sono date a titolo indicativo e devono essere verificate in base ai carichi della gru.

$1700,/S2050

/|

[ HERNANER]

PR

NI
i

n7 20 1..45 m

Nelle due direzioni

Pianta armatura intermedia
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5.4 Piazzamento gru affogata
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1_120.06.05l0 "[20.0:09

.18x2.1

_______ NONERENENTS A ENEREN AN RN BANGNE - .
Plinto con teldio a perdere Plinto con teloio recuperabile
ingombri torre 51700 (m) Ingombr] torre $2050 (m) \
R
. £ g
1.8x1. N .26x2.2 g
0 ©
O o
s A ;
=
- i = ©
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2.3.3  Carichi per fondazione gru affogata

Valida per tutte le versioni di braccio

\

S

ATAY A AYAVAT L LT A A ATA YA A TAVATA AT VAYS A a YV AN VAt ATA VU AT TATA A

S1700 In servizio con vento Fuori servizio con vento max|
E
Altezza dl v M T 5 V M T
gancio (m.) % tm t @ t tm 1
I
28.1 54.9 150 4.36 = | 531 87.0 . 8.35
37.8 728 |182 447 |2 7.0 |219 9.59
S
5
3
o4
Q
£
Q
=
11 S2050 In_servizio con_vento Fuori servizio con vento max
E
Altezza al v M T = v M T
.|-gancio (m.) % tm t 9 t tm t
o i
37.8 76.7 181 4.71 S | 748 231 "~ 10.1
53.4 84.3 | 248 515 | < | 823 |42 11.8
@
61.2 88.7 |28 545 | & 861 |523 12.9
s
g
L]
£
o
=
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5-19 Presa di energia elettrica

'L'alimentazione elettrica della gru dovrd essere realizzata secondo le norme in
. Ja »
vigore nel paese dinstallazione della gru.

1— Rete

{

i

2— Apporecchiatura di cantiere con relais differenziale
Autotrasformatore

4— Cavo di dlimentazione

5— Punto fisso del cavo di dlimentazione

6~ Guidacavo (solo su gru traslante)

7— Awvolgicavo (solo su gru traslante)

8— Interruttore generale della gru

\
R
0

5-26
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73¢

Plinto per telaio con tiraffondi (recuperabile)
Posizione dei tiraffondi

—

21688
1700
1
|
T

450

200
R

#45

N.B posizionare i tirafondi in modo

1800

180
i
R
<
W

che il gancio sia rivolto verso l'esterno.

5~24
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73b

Plinto per telaio con tirafondi (recuperabile) T1700 (Hmax 37.8m)

4q>7.2 Kg/cmq | Pressione ammissibile del ‘terreno

Armatura di distribuzione intermedia
1— Telaio recuperabile

@ 4— Dado basso M45 n'32
: 5— Dado M45 n* 64

—

2— L[100x50 L.3000 n*4 pezzi
3~ Tondo 845 L. 2295 n' 32 Fe430B (St44.2)

175 m

\ S ISP
Y ey
NI AP
%y 9y
\n@7 #18 L=3.5 m.
(nelle due direzioni)
" 6 m

Pianta armatura intermedia

5-24
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Plinto per telaio con tirafondi (recuperabi)e) 71700 (Hmax 37.8m)

q>7.2 Kg/cmq | Pressione ammissibile del terreno

Armatura di distribuzione intermedia
) 1~ Telgio recuperabile

G 2— [100x50 L.3000 n*4 pezzi
, G 3— Tondo #45 L. 1800 n* 32 Fe4308 (St44.2)
- - ) 4— Piastra 8e600 sp.15 n'4 pezzi

x 5~ Dado M45 n® 32

(T 6— Dado busso M45 n™ 96
yd) I
L

.Y -

3
©
S A&
WY | [y
n7 #18 L=35 m.
(nelle due direzioni)
- 6 m -

- Pianta armatura intermedia

5-24 Rev 3-02




AFm s.r.. - 2560 TCK

73

Plinto per telaio con tiraffondi (recuperabile)

Posizione dei tiraffondi
2615.5

2377.44

2615.5
2106.84
2050
1724.16

#4500

¥

4700

2050

sp 15 nr pezzi 4

Piastra bloccaggio inferiore in caso di tirafondi dritti (part. 4 disegno di pag.71)

Rev J—02
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Plinto per telaio recuperabile con tirafondi ripiegati

(J=1.2 Kg/cmgq

Pressione ammissibile del terreno

Armatura di distribuzione intermedia

(]

1— Telaio recuperabile

2~ [100x50 L.3000 n'4 pezzi

4— Dado basso M48 n'32

5- Dado M48 n' 64

B L=3.5 m.
due direzioni)

N YRR
S i
I A
Vi K
(nelle
8 m

Pianta ormatura intermedia

5-24
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Plinto per telaio con tirafondi dritti (recuperabile)

0;-—-7.2 Kg/cmq | Pressione ammissibile del terreno

Armatura. di distribuzione intermedia
1— Telaio recuperabile
2— [100x50 L.3000 n'4 pezzi

2 4— Pigstra #e700 sp.15 n'4 pezzi
5— Dado M48 n" 96
6— Dado basso M48 n* 32
N
! 1
. ]
2 X RN 4
gg___— 1] ke | ] % o 3] o
}
— i ]
: ia/ AL
; N
. ‘é\
M48/
s %05
NI NI
%4 Y
n7 ¢18 L=3.5 m.
(nelle Hue direzioni)
- A m -

Pianta armotura intermedia

5~24
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5—16 5—16 Plinto per telaio con tirafondi (recuperabile)
(=1.2 Kg/emq | Pressione ammissibile del terreno
2m 2 lm B 2m n
4 o1 1 812
[2 612
! 8
4 412 | lll | /3_412_ o
S o] 125 a2 158 {Z/)‘ ALY L 4 ¥ y2
1¢12/ 11 812 4 420 ‘”’20\5!{ \1_¢1_2
l 2 812
@ 4 812 centrali L=5.96 m. ~N
40 2 812 laterall
) O
6 12 > : nelle 2
L=2.7 m direzioni
0 @ 4 #12 centrali 1 =5.96 m.
2 612 laterall
(3). 1 #12 ogni 50 cm L=5.96 m. 3
Giez 1012 (3) 40205
1
y
1 #12 . ] IR PO I I P ) 1 o123

6.0 m

nrl @12 @

Pianta armatura
inferiore

8.0.m

4¢20@

5~23
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10—1 Hamulec silnik podnosnika .
1.
i
|/ |
T
. J%
4
Traferro
0.5+0.7mm
3 |
[ iy
- == 1
Disco - :
intermedio '
R
Molle ™ Y {
distanziatrici } 1
Py X i
Disco intremedio
1— Disco con ferodo Alberoc motore (Motore

[Tuleja przesuwna

2geWki’ *
3.- kotwica mobilna
4— Sprezyna naciskowa
5— Blokowanie zamka
6— Nakretka nastawcza
opis &
Jest to hamulec elektromagnetyczny powodujgey ,awarie zasilania”, tzn. Hamuje sie, gdy zaniknie zasifanie
elekiryczne hamulca .

Poprawne dziafanie
Gdy magnes (cewkay (2} jest zasilany, przycigga on ruchomg kotwe (3), ktdra Sciska sprezyny dociskowe

(4). Wolna tarcza Ii jest bez oktadziny (1) (tarcze mogq by¢ wglebieniem) jednego zgodnie z mocami w grze,
ale nic sie nie zmienia w celu dziafania), tym samym uzyskujagc UWOLNIENIE HAMULCA. .
Gdy magnes (cewka) nie jest zasilany, sprezyna dociskowa popycha ruchomag katwice, ki6ra blokuje tarczg

okladzing hamulcows, uzyskujac w ten spos6b hamowanie.

R%gulaqa :

a) Regulagja szczeliny powietrznej: aby hamulec dzialat prawidiowo, odleglo$¢ migdzy magnesem Felettro a

ruchomag kotwicg musi by¢ utrzymywana na 0,5 0,5 mm. Wskazane jest okresowe wykrywanie za
pomocg szczelinomierza szczeliny powietrznej i przywracanie jej do wskazanych wartoscl.

Aby wykonad operacje, zadziataj na nakretki zabezpieczajace (5). *

b) Regulacja momentu hamowania; hamowanie musj by¢ progresywne;
podnoszgcy ma tendencje do opadania po zalrzymaniu, wyreguluj hamulec,

samozabezpieczajgce (6).

Uwaga
Skuteczno$é hamowania nalezy sprawdzac przy kazdym rozpoczeciu zmiany roboczej.

ale nie gwaftownie. Jesli fadunek
dokrecajac dalej nakretki

Rav 3~02
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10—2 Hamulec silnika wozka
@
l

6
S
4
% \ Traferro
! - 0.5+0.7mm
3 | I
1
T .
x | : ——0
| — 1 ]
|
A Albero_motore Motore
1— Disco on ferodo
2— cewka
3— NKotwica mobilna
4— Sprezyna naciskowa
5— Nakretka zabezpieczajgca
6— Nakretka nastawcza
Opis
I;lest to hamulec elektromagnetyczny z ,absorbgjg pradu”; to znaczy, hamuj, gdy zaniknie zasifanie
amulca .
Dziatanie : '

Gdy olej (cewka) (2) jest naoliwiony, przyciaga ranczg do mebli (3), ktére poprzez SciSnigcie
sprezyn dociskowych (4) zwalniajg tarczg i podszewke (1) {tarcze mogg by¢ wiecef niz jedna
zgodnie z mocami graé, ale nic sie nie zmienia w celu operacji), uzyskufgc w ten sposéb
UWOLNIENIE HAMULCA.

Gdy magnes (cewka) nie jest zasilany, sprezyna naciskowa popycha kotwe, ktéra dotyka tarczy i
ulega fermentacji, uzyskujgc w ten sposob hamowanie.

Regulacja

a) Regulacja szczeliny powietrznej: aby hamulec dziafat prawidiowo, odleglos¢ migdzy
elektromagnesem a ruchomag kotwicq musi pozostaé w zakresie 0,5 0,7 mm. Wskazane jest
okresowe wykrywanie za pomocg szczelinomierza szczeliny powietrzne] i przywracanie jej do
wskazanych watfosci.

Aby wykonad operacjg, nalezy zadziata¢ na nakretki zabezpieczajgce (5).

b) Regulacja momentu hamowania: hamowanie musi by¢ progresywne; ale nie gwaffownie. Jesli
podniesiony fadunek po zatrzymaniu ma tendencje do opadania, wyreguluj hamulec, dokrecajac

Jeszcze bardziej nakretki samozabezpieczajgce (6).

Uwaga
Skutecznoéé hamowania nalezy sprawdzaé przy kazdym rozpoczeciu zmiany roboczey.
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1— Disco eon ferodo
2— cewka
3— Kotwica mobilna
4— ffarez'yna naciskowa
5— Nakretka zabezpieczajgca
6— Dodo regulacji
Opis

f;les{ to elektromagnetyczny hamulec ,awarii zasilania’; hamuje za pomocg odciecia zasilania
amtuica

Dziafanie .

Gdy magnes (cewka) (2) jest zasilany, przycigga ruchoma kotwe (3), ktéra Sciskajgc sprezyny
dociskowe (4), uwainia tarcze z okfadzing (1) (tarcze mogg by¢ wiecej niz jedna zgodnie zinocami
odtwarzac, ale nic nie zmienia podpowiedzi operacji), tym samym uzyskujgc ZWOLNIENIE
HAMULCA. C
Gdy magnes (cewka) nie jest zasilany, Sprezyna dociskowa popycha richoma kotwe, kidra blokuje
tarcze hamulcem, uzyskujac w fen sposéh hamowarnie.,

Regulacja

- @) Regulacfa szczeliny powietrznej: dla dobrego funkcjonowania hamulca H konieczne Jest, aby

odleglo$c migdzy 1 elekiromagnesem a ruchoma kotwicg byta utrzymywana na poziomie 0,5 0.7
mm. Wskazane jest okresowe wykrywanie za pomocg miernika grubo$ci pomiary szczeling ' -
powietrznej i przywracanie jej do wskazan ych warioscol,

Aby wykonac tg operacje, nalezy dziataé na nakretki zabezpieczajgce (5).

b) Regulacja momentu hamowania: hamowanie musi by¢ progresywne; ale nie gwattownie. Jesli
podniesiony fadunek po zatrzymaniu ma tendencje do opadania, wyreguluj hamulec, dokrecajgc

Jjeszcze bardziej nakretki samozabezpieczajace (6).

Uwaga
Skuteczno$c hamowania nalezy sprawdzad przy kazdym rozpoczeciu zmiany roboczeyj.
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10.5 Hamulec rotacyjny

Zespo6t hamowania obrotowego skiada sie z:

1. Hamulec elektrodynamiczny wiropradowy sterowany przez urzadzenie elektroniczne znajdujgce sie
wewnatrz panelu elekirycznego. .

2. Elektromagnetyczny hamulec.postojowy z zanikiem zasilania.

3. Zwoilnienie zwalniania hamulca postojowego dla dzwigu nieczynnego

10.3 Hamulec elektrodynamiczny wiropradowy i powigzane sterowanie NCT 112 E.1

Opis

W normalnych cyklach obrotowych zatrzymanie i rozpoczgcie ruchu obrotowego odbywa sie poprzez
elektrodynamiczne hamowanie wiropradowe silnika obrotowego. Kontrolg tych ruchéw steruje
urzadzenie NCT 112 E.1 znajdujgce sig wewnatrz panelu elekirycznege.

Istotne jest, aby regulacja i kalibracja urzadzenia sterujgcego hamowaniem przebiegaly prawidiowo,
poniewaz od nich zalezy poprawne dziatanie zurawia, umozliwiajgc szybkie i precyzyjne ustawienie

tadunku.

000000173 J

1. Hamulec umieszczony na mechanizmie obrotu
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Kontrole i kalibracje .

Sprawdz, czy napigcie zasilania odpowiada napigciu i czestotliwosci piyty.

Podac napigcie i sprawdzié, czy $wieci czerwona dioda LED na bloku.

Jesli nie, sprawdz szybki bezpiecznik F1 umieszczony w celu ochrony elektroniki. Jesli bezpiecznik

jest nienaruszony, sprawdz bezpieczniki linii.

4. Jesli czerwona dioda LED $wieci sig regularnie, nacisnij przycisk obrotu w lewo lub w prawo przy
niskiej predkosci i sprawdz, czy przetgczniki zdalnego sterowania 6SI lub 6DE i 6FR sg wilgczone i
czy dzwig porusza sig z mikro predkoscig. Jesli tak sie nie stanie, sprawdz potaczenia, w
szczegolno$ci odnoszace sie do zaciskéw sterowania.

5. Trzymajgc wcisnigty lewy lub prawy przycisk obrotu mikropredkoécig, sprawdz za pomocg
woltomierza 500 Vac f.s. napiecia na zaciskach U -V /U - W/ V - W bloku.

8. Napigcia muszg wynosi¢ okoto 200 woltéw i byé sobie réwne. Sprawdz absorpcje faz U -V -W za
pomocg amperometrycznego zacisku, ktére réwniez muszg byé w przyblizeniu réwne sobie.

7. Jesli zmierzone napigcia nié sg sobie réwne, sprawdz réwniez napiecia wej$ciowe fazy na
zaciskachR-S/8-T/R-T. majg fazy R - S przed bezpiecznikami linii (strefa zmiany fazy). Jesli
problem wystepuje nadal, sprawdz, czy silnik nie jest niezréwnowazony elekirycznie.

8. Sprawdz, czy kierunek obrotu odpowiada poleceniu. Jesli nie, zamien przewody U-V
bezposrednio na silniku, a nie na bloku

WN -

A
""R3o R3 R35 R |

A

L]

1. Trymer do regulacji predkoséci
2. Sterowanie NCT 112 E.1 znajdujace sie wewnatrz panelu elektrycznego

Mikro regulacja predkosci

1. Podaj napigcie do panelu | odczekaj kilka sekund przed naciénieciem dowolnego przycisku
zwigzanego z obrotem, aby umozliwi¢ ustabilizowanie sie obwodu elekironicznego.

2. Nacisnij przycisk obrotu w lewo lub w prawo z predkoscig mikro i sprawdz, czy predko$¢ obrotowa
odpowiada zgdanej predkosci. Jesli nie, dziataj na trymerze regulacyjnym za pomoca matego
srubokreta, obracajgc zgodnie z ruchem wskazéwek zegara, aby zwiekszyd, lub przeciwnie do ruchu
wskazowek zegara, aby zmniejszyé predkosé.

UWAGA
0[ Nie dziafaj na inne frymery znajdujgce sie na plytce elektronicznej (zabezpieczone farbg), poniewaz sg
fabrycznie skalibrowane
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Inne ustawienia
Sg one przeprowadzane za pomocg 4-biegunowych mikroprzetgcznikéw DIP - SWITCHES znajdujgcych
sie na plytce elektronicznej i dotyczg nastgpujgcych parametrow:

Poczatkowa wskazéwka (SW1 - SW2)

Swi = OFF, sw2 = oFf  |Niski punkt poczatkowy (maty d2wig z obrotem w dot)

SW1 = ON, SW2 = ON Punkt poczatkowy z wyzszym punktem poczatkowym (duzy dzwig)
SW1=0N, sw2=0FF (Sredni punkt poczatkowy (dZwig Sredni)

SW1=0FF, sw2=0N |Sredni punkt poczatkowy (dZwig Sredni)

Sitg hamowania (SW4)
SW4 = ON Hamowanie z progresywng rampg
SW4 = OFF Strome hamowanie nha rampie
Krotki czas-duza predkosé (SW3)
SW3=ON Krotki czas
SW3 = OFF Dtugi czas
Opé7nienie spadku hamowania
Jest regulowany przez
oddziatywanie na trymer R84
Praktyczny test dzwigu

Po dokonaniu wszystkich wstepnych korekt opisanych powyzej i sprawdzeniu, czy dzwig jest
poruszaj sie regularnie w mikro predkosci zaréwno w prawo, jak iw lewo; sprawdz wszystkie pozostate
parametry. Poczagwszy od mikro predkosci i naciskajgc przycisk, predko$é obrotowa begdzie stopniowo
rosta, az ustabilizuje sig na ustawionej wartosci. Po okolo 3 sekundach zostanie aktywowany
przelgcznik zdalnego sterowania, ktéry spowoduje zwarcie
R-U, S-V, T-W uzyskujgc w ten sposdb bezposrednie zasilanie silnika. W tych warunkach pomiar
woltomierzem 50 V DC f.s. napiecie miedzy zaciskami 7 i 8 (a wigc na koricach cewki zwolnionego
ruchu); nalezy wykryé napigcie okoto 10-12 woltéw, w zaleznosci od charakterystyki zwolnionego-
ruchu.
Ta wartoéé napiecia resztkowego na zwalniaczu zalezy od ustawienia SW10 i okre$la predkosé
obrotows drugiej predkosci. Po ustawieniu SW10 na ON napigcie na zwalniaczu maleje, a predkosé
£ rosnie; poprzez ustawienie SW10 na OFF, napigcie na zwalniaczu wzroénie, a predko$¢ spadnie.

- Po sprawdzeniu i skalibrowaniu drugiej predkosci wigcz trzecig predko$é, naciskajgc przycisk dalej.
Interwencjg trzeciej predkosci zarzgdza elektroniczny zegar sterowany na dwdch réznych poziomach

za pomocg SW8.

Regulacja hamowania
Zahacz maksymalne obcigzenie na czubku zurawia i przenies wozek okoto 7-10 metréw od samego

zurawia. Doprowadzié dzwig do maksymalnej predkosci; gdy predkosé sie ustabilizuje, zahamuj. Jesli
regulacja jest prawidtowa, dZwig musi zatrzymac si¢ w maksymalnym fuku 30 - 40 stopni, w zaleznosci
od ksztattu | przediuzenia ramienia oraz sity i kierunku wiatru.

Jesli wysiegnik zatrzyma sie weczeséniej, a dzwig ma tendencje do ,biczowania”, sita hamowania jest
nadmierna. Konieczna jest zatem interwencja w rezystancje RX umieszczong na zaciskach A - B.

Aby zmniejszy¢ site hamowania, zmniejsz warto$¢ rezystancii.

Jezeli przebieg tuku jest zbyt wysoki, sita hamowania jest niewystarczajgca. Aby zwigkszy¢ sitg
hamowania, zwieksz warto$§¢ rezystancji.

Wartoéé rezystanciji regulacji hamowania nalezy okresowo okresla¢ w zaleznosci od typu dzwigu i

wielko§ci wysiegnika.
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. Regulacja spadku hamulca postojowego

W optymalnych warunkach pracy elektromagnetyczny hamulec postojowy (pod warunkiem, ze nadaje
sig do pracy ciggtej) musi zwolnié sie po nacisnieciu lewego lub prawego przycisku obrotu i ponownie
wigezy¢ sie w ciggu 1-2 sekund po zatrzymaniu ramienia zurawia. Aby skorygowaé ten odstep, jak
wskazano wczesniej, dzialaj na trymerze R84. :

Sprébuj wykonaé manewr

Zawiesi¢ fadunek zgodnie z opisem w punkcie ,Regulacja hamowania”.

Wprowadz pierwszg predko$é na 5 sekund. Cofnij bieg. Sprawdz, czy silnik pozostaje nieruchomy przez
okoto 4 sekundy przed odwrdceniem kierunku obrotéw | sprawdz, czy podczas manewru hamowanie
zwalniacza jest szybsze niz normalnie.

Sprawdz regularny postep trzech predkosci, szybko przesuwajgc dzwignie sterujgcg do korica skoku.
Szybko odwr6é kierunek obrotéw, przechodzac bezposrednio na trzecig predko$¢, a nastepnie sprawdz
postep hamowania i biegu, sprawdzajac, czy w konstrukcji nie ma skretéw.

Opisane manewry muszg by¢ wykonane poprawnie zaréwno przy pustym, jak i petnym obcigzeniu. Jedli
operacje nie zostang przeprowadzone poprawnie, powtérz operacje regulacji Iub skontaktuj sie z
producentem w celu uzyskania informacji na temat regulacii.

Przefacznik regulacji

—*—*—’} 1
e
N
5 3
Poczatkowa
wskazéwka
ON SW1 sw2 Wwskazéwka

OFF OFF  |niski
OFF ON §rodkowy

“CN
NCE
i |
T

ON OFF [Srodkowy
4 ON ON  wysoKki
S
w!} 6
e . s
000000175 |
- i
1. Poczatkowa wskazéwka 4. Szybka rampa hamowania
2. Czas PVR - krétki GVR 5. Diugi czas PVR - GVR
3. Rampa progresywnego hamowania 6. Poczgtkowa wskazdéwka

" UWAGA

9!

Nie dokonywac regulacji bez konsultaci Z instrukcjg uZytkowania | konserwacji.

Instrukcja uzytkowania i konserwagii Hamuice , 10.133




Afm s.rl. 2560 ‘TCK 111

10—6 Zwolnienie obrotowego hamulca postojowego dla dZwigéw
nieczynnych
Zwolnienie rgczne

Volante di

sblocco freno d}'
stazionamento @

Frenio di . .
stazionamento @

Ruotando in senso orario il
volantino si ottiene lo sbloccaggio
del freno fuori esercizio
Ruotando in senso contrario si
ottiene il reinserimento.

Freno elettromagneﬁco@
a correnti parassite U H
=)

Reczne zwolnienie hamulca uzyskuje sie poprzez dziatanie na pokretio zwaliniajace (A). Dzigki tej
operacji szczelina powietrzna jest eliminowana. Operagja jest obowigzkowa w celu wyfaczenia dzwigy

z eksploatacji.
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10.5 Automatyczne zwolnienie hamulca obrotowego
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000000176
1. Dzwignia zwalniajgca 4. Nakretka samozabezpieczajaca
2. Przycisk recznego zwalniania 5. Ceka
3. Kontakt . 6. Ancora

Ooperacje przeprowadzania kalibracji odblokowania:

Recznie podnie$ dzwignie zwalniajaca.

Za pomocg przycisku recznego zwalniania wioz ruchomy styk pod dzwignig zwalniajgca.

Dokreé nakretke samozabezpieczajgcy sig na dzwigni, az ruchomy styk utknie pod samg dZwignia.
Podnie$ d2wignie zwalniajaca. Po naci$nigciu przycisku recznego zwalniania, jesli szczelina
powietrzna miedzy dolng powierzchnig dzwigni zwalniajgcej a stykiem ruchomym wynosi okoto 0,5
mm, kalibracja jest zakoriczona

HLp =

é WAZNE

Gdy silnik jest hamowany (dZwignia zwalniajgca opuszczona i styk ruchomy na zewngtrz
dswigni), dzwignia zwalniajgca nie moze blokowac styku ruchomego.
Gdy silnik nie jest hamowany (dZwignia zwalniajaca spoczywa na styku ruchomym) styk ruchomy
musi pozostaé zablokowany pod dZwignia; recznie podnoszac diwignie, ruchomy kontakt musi

wrécié do pozycji. :
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A FIII

11 Instrukcje uzytkowania i konfiguracji
Instrukcje te sg wazne dla pelnej wydajnosci zurawia, dlatego muszg by¢ éciéle przestrzegane i zintegrowane z

wszelkimi normami obowigzujacymi w réznych krajach.

»Operatorzy o sprawdzonej zdoinosci, wolni od patologii fizycznych i posiadajgcy niezbedne umisjetnosci
techniczne” sg dopuszczeni do korzystania z dzwigu. Istotne jest, aby operator zapoznat sie z instrukcjami
podanymi w niniejszej instrukcji uzytkowania i konserwacji

111 Ogobine zasady postepowania

a. Na placu budowy operator musi zagwarantowaé wiasne bezpieczeristwo i bezpieczenistwo otaczajgcych ludzi.
Podczas uzytkowania dzwigu jest zatem zobowigzany do zachowania czynnego zachowania starannosci, roztropnosci
i uwagi zgodnie z powierzonymi mu przepisami i zadaniami oraz zgtaszania niebezpieczeristw i awarii bezposredniemu
przetozonemu. '

b. Schemat blokowy musi by¢ zawsze wyraznie widoczny i $cisle przestrzegany przez operatora.

C. Pasy startowe, dZwig, fadunek oraz punkty zatadunku i roztadunku muszg by¢ zawsze widoczne z fotela
operatora. Jezeli konieczne jest wykonanie manewru zatadunku lub roziadunku w warunkach niedostatecznej
widocznoéci, nalezy pouczy¢ osobe, aby przekazata instrukcje operatorowi za pomocg sygnatéw akustycznych i
optycznych.
d. Nigdy nie podnos$ fadunku, ktory nie jest bezpiecznie zawieszony za pomoca lin lub faricuchéw w idealnym ¢
stanie.

e. Podczas podnoszenia lub opuszczania tadunku nalezy uwazaé, aby nie rozwing¢ liny z klockiem na ziemi ani
nie opierac sig o przeszkodg. Lina musi byé zawsze napieta, w przeciwnym razie powstajg tak zwane ,oczy” i zakiadki
na bebnie

f. W konstrukcjach fundamentowych lub w celu ciaglego podnoszenia fadunkéw przy minimainej predkoéci
nalezy pamieta¢ o okresowym uruchamianiu silnika z maksymalng predkoécig bez ohcigzenia, aby pozwolié mu

ostygnggé.

. Poziomymi ruchami obrotu | zmiang zasiggu mozna sterowaé dopiero po catkowitym odigczeniu fadunku i
bloku od podioza.

h. Absolutnie unikaj kontaktu z liniami energetycznymi. W razie wypadku nalezy pamietac, ze operator w kabinie
jest pod napigciem takim samym jak dzwig (po kazdej fazie kontaktu i odtgczenia). Staly kontakt nie jest niebezpieczny
dia operatora, ktéry musi pozostaé nieruchomy do momentu odtgczenia napigcia. Jesli z réznych powodéw operator
jest zmuszony do opuszczenia dzwigu, musi wykonaé skok razem, poruszajgc sig jak najdalej jednym ruchem i unikajgc
jednoczesnie dotykania ziemi i dzwigu. '

i Opuszczajge dzwig, operator musi podnies¢ hak i zblizyé sie do wiezy oraz dezaktywowaé odtgcznik
umieszczony na tablicy rozdzielczej. Zuraw w spoczynku musi by¢ przymocowany do toru za pomocg specjainych
zaciskow na podkiadce zabezpieczajacej i musi mieé zwolniony hamulec obrotu. Przy wietrze wiekszym niz 70 km / h
dzwig musi zosta¢ wytgczony z eksploatacji (zwolniony hamulec rotacyjny)
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11.2 Raporty zlecen ruchowych powszechnie stosowane przez operatorow
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Szybki obrot

' Wolny obrét
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11.3 Lista kontroli, ktére nalezy przeprowadzié przed rozpoczeciem

a. Instalacje elekfryczne
Ll Sprawdz wzrokowo stan gniazdka elektrycznego.
| Sprawdz skutecznos$¢ przetgcznika réznicowego.
" Sprawdz stan zachowania kabla zasilajgcego.
Ll Sprawd? ciggto$¢ uziemienia
b. Poziomowanie dzwigu .
" Sprawdz wzrokowo stan toru i két,
L] Sprawdz wizualnie stan buforéw.
" Sprawdz wzrokowo stan podpdr dzwigu..
C. Struktura dzwigu
x Sprawdz wzrokowo, czy ksztatt zurawia nie zmienia sie w kazdym szczegdle.
x Sprawdz wzrokowo, czy potgaczenia sg kompletne za pomocg $rub.
" Sprawdz wzrokowo kompletno$é balastu i integralnosé przeciwwagi.
d. tablice
L] Sprawdz wzrokowo obecnos¢ i integralno$é tablic i tabliczek instruktazowych
umieszczonych na dzwigu. =
e. Manewr testowy
= Sprawdz skuteczno$é i dziatanie polecenia ,alarm”.
x Sprawdz wydajnoé¢ | poprawnosé dziatania polecenia ,stop”.
" Sprawdz skutecznos¢ hamulcéw, ktdre muszg interweniowaé jednoczesnie z awarig
zasilania. .
= Sprawdz dziatanie ogranicznika obcigzenia.
x Sprawdz dziatanie ogranicznika momentu

0 ’ UWAGA
Dia prawidfowego wykonania tych kontroli niezbgdne jest, aby zawsze mieé dostepne obcigzenia testowe ze
wskazaniem cigZaru na miejscu..

a) Liny
m SprawdZ, czy liny znajdujg sie na kotach pasowych i czy sg prawidtowo nawiniete na bebny..

114 Instrukcje dotyczace racjonalnego wykorzystania elementéw sterujacych do
uruchomienia N

Wiéz wytgcznik gtéwny umieszczony przed linig zasilajgcg dzwigu.

Wiz gtéwny odigcznik dzwigu.

Wi6z odigcznik znajdujgey sie na panelu elektrycznym i wylgcz ,zwolnienie hamulca obrotowego®.

Aktywuj polecenie ,run” i nadaj impuls komendzie ,descent”.

Zapozngj sie z réznymi poleceniami.

Sprawdz poprawno$¢ dziatania réznych pustych ruchéw przed wykonaniem manewrow z tadunkiem.

Pamigtaj o zabronionych zastosowaniach opisanych na stronie. 26
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115 Podnoszenie cigzaréw

® Wazne jest, aby znaé tadunek do podniesienia, do ktérego nalezy dodac akcesoria.

e . Aktywacja polecenia ,wynurzanie” lub ,znizanie” oraz zmiany predkosci wzglednej muszg byé
przeprowadzane stopniowo, aby nie powodowa¢ niebezpiecznych drgan dZwigu.

° Wylgczniki kraricowe w gére i w dét sg urzgdzeniami awaryjnymi i nieobstugowymi, dlatego

konieczne jest przerwanie ruchéw, pamietajgc o drodze hamowania, aby umozliwié przejécie na
nizszg predko$é, az do zatrzymania ruchu.

e Aby potozy6 tadunek, zatrzymaj dzwig w niewielkiej odlegtosci od powierzchni uktadania i
postepuj z matymi impulsami polecenia ,zej$cie”. Po umieszczeniu tadunku delikatnie poluzuj ling,
aby upewnic sie, ze fadunek jest stabilny. .

o W przypadku przecigzenia ograniczniki momentu obrotowego lub obcigzenia zatrzymuijg ruchy
W gore” i ,daleko”. Po interwencji ogranicznikéw, aby wykonac ruch ,w dét” lub ,blisko”, nalezy
nadaé impuls przyciskowi ,w dot". Nalezy pamieta¢, ze wylgczniki kraficowe i ograniczniki sg
urzgdzeniami bezpieczeristwa, a nie urzgdzeniami awaryjnymi fub manewrowymi

116 Manewr przemieszczania wozk
° Unikaj uderzania wézka w czubek lub ogon ramienia: w przypadku uderzenia odcinek liny, ktéry
ciggnie, jest catkowicie napigty (ograniczenie silnika), a drugi jest catkowicie luzny. W przypadku
czestego powtarzania lina rozluznia sig i wézek $lizga sig.

° Uderzenie w czubek ramienia zwieksza kolysanie wiszacego fadunku i grozi wypadkami. Uderzenie
w ogon ramienia moze spowodowag, ze fadunek uderzy w wieze, powodujgc uszkodzenia.
) Regulacja wytgcznika kraricowego zostafa opisana w odpowiednim rozdziale.

11.7 Manewr przemieszczania zurawi

o Bezpieczeristwo w poruszaniu dzwigiem zalezy od stanu toréw.

. Nasze do$wiadczenie, oparte na duzej liczbie pracujacych dzwigéw, prowadzi nas do
doradzenia, ze w celu poprawy bezpieczenstwa podczas ruchu lepiej jest przenosi¢ fadunek na koricu
ramienia, unikaé przeciwdziatania i szybkich zatrzymari.

e Whytacznik kraicowy podrdzy jest organem bezpieczenstwa i awaryjnym, a nie organem

. roboczym; nastepnie zatrzymaj dzwig przed dotarciem do korica pasow startowych

11.8 Manewr rotacji

. Przestrzerh wokét dzwigu musi byé wolna, aby mozna byto wykona¢ peiny obrét.
Podczas obrotu upewnij sig, Ze ani fadunek, ani ramig wychyine nie sg zablokowane.
) Aby nie nadmiernie obcigzaé nastepujacych elementéw, nie wykonuj gwattownych

manewrdw (odrzut):

Silnik rotacyjny (ryzyko poparzenia)

Reduktor obrotéw (ryzyko pekniecia watu wyjsciowego | zwigzanego z nim fozyska)
Stolarstwo dzwigowe

Powodujg réwniez niebezpieczne drgania obcigzenia
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119 Przejscie od liczby Il do IV

WAZNE
A . W przypadku ciezaru i wymagan na placu budowy mozna przeciggnaé line ciggngca w i,
aby ciggnaé IV.

. Manewr przejscia jest uwazany za ,,montaz”, dlatego musi go wykonaé
wyspecjalizowany operator i bez obcigzer zwisajgcych z bloku.

e Podczas manewru zabrania sig przebywania pod zasiegiem dzialania diwigu i pod
punktem, w ktérym odbywa sie przejscie (okofo pofowy ramienia).

. Aby operacja zakoriczyta sie powodzeniem, konieczne jest, aby operator wybraf punkt
lokalizacji, ktéry zapewnia najlepszg widoczno$é pudetka labiryntowego umieszczonego na
woézku.

o W przypadku diwigoéw wyzszych niz 18 m, aby zapewnié lepszg widoczno$é, konieczne
Jest wejscie do kabiny Iub zblizenie jak najblizej skrzynki :

Operacje wykonania tego manewru sg nastepujace:

1. Umies¢ hak blisko ziemi, zdejmij pokrywe fozyska i sprawdz, czy tozyska umieszczone na ciegnie
IV sg sprawne (obracajg sie i s3 doskonale smarowane).

2. Odigezy¢ wytgeznik roboczy ,géra - dét” znajdujacy sie na osi bebna, dziatajgc na krzywki.

3. Naciskaj przycisk ,wspinaj si¢”, az blok znajdzie sie okoto 5 m od skrzynki labiryntowej
znajdujgcej sie na wozku.

4. Kontynuuj wynurzanie z minimalng predkoscia, zachowujgc ostrozno$é, az pret strzelniczy IV
wejdzie do pudetka labiryntu.

f

Sciezka, ktéra musi wykonac glowica z tozyskami IV drazka kierowniczego, jest nastepujgca:
1. Kontynuuj wspinanie sig impulsami, az dojdziesz do punktu A..

4—
11— -
N —gpm N7 ep — &8 7 _afm
N == =
B l/, \ i3 0]
2 N
l 000000182 i ' I 000000183 l l 00000018, |
1. Skrzynka 3. Blokyj 4. Czerwone paski
2. Rzut IV

1. Styk begdzie wskazywany przez pochylong pozycje bloku (3).
Naciénij przycisk ,znizania”, az gtéwka preta spocznie w punkcie B. Aby wizualnie sprawdzié
podporg, sprawdz, czy dwa czerwone paski namalowane na precie i na pudetku (1) pokrywajg sie.
Jesli tak sig nie stanie, powtdrz operacje az do wiozenia.

3. Dalszg kontrole wprowadzania mozna przeprowadzié, przesuwajgc wozek przez impulsy okoto 1 m
od preta.

4. Nacisénij przycisk ,znizanie”, przymocuj ciezarek do bloku i sprawdz, czy wszystko jest w porzgdku.

5. Zresetuj wytgcznik kraricowy ,géra - dét” na osi bebna, jak opisano w punkcie ,Regulacja”.

I WAZNE
Za kazdym razem, gdy ciggnienie IV jest wigczane lub wyfgczane, konieczne jest
sprawdzenie regulacji ogranicznika maksymalnego obciaZenia w stosunku do obcigzenia

nominainego, jak opisano w rozdziale ,,Regulacja”.
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1110 Przej$cie od IV do |

, WAZNE '
na line ciggnaca Il

Manewr przejscia jest uwazany za ,,montaz”, dlatego musi go wykonac
wyspecjalizowany operator i bez obcigzeri zwisajacych z bloku.

Podczas manewru zabrania sie przebywania pod zasiggiem dziafania dzwigu ipod
punktem, w ktérym odbywa sie przejscie (okofo pofowy ramienia).

Aby operacja zakoriczyla sig powodzeniem, konieczne jest, aby operator wybraf punkt
lokalizacji, ktéry zapewnia najlepsza widocznos¢ pudetka labiryntowego umieszczonego na
woézku.

W przypadku dzwigéw wyzszych niz 18 m, aby zapewni¢ lepszg widoczno$¢, konieczne
Jjest wejécie do kabiny lub zblizenie sie jak najblizej labiryntu umieszczonego na wozKku.

Operacje wykonania tego manewru sg nastepujgce:
1. Odtgczyé wylgcznik roboczy ,géra - dot” znajdujacy sie na osi bebna, dziatajgc na krzywki.
2, Naciskaj przycisk ,wspinaj sig", az blok znajdzie si¢ okoto 5 m od skrzynki labiryntowej znajdujgcej

sie na wozku.
3. Kontynuuj wynurzanie z minimaing predkoscia, postepujac ostroznie, az blok wejdzie w pret z kotem

pasowym wiozonym do skrzynki.

Sciezka, ktérg musi wykonaé glowica z tozyskami IV drazka kierowniczego, jest nastepujgca:
1. Kontynuuj wspinanie sig za pomocg impulséw, az dojdziesz do punktu C. Udany kontakt wskaze

pochylona pozycja bioku (3).

1 C _ WK—\ I = () Qx:
S g U(/\rx\ |
-t
.2 -
r 000000185 j [ 000000186 J
1. Skrzynka 3. Blokuj
2. Rautlv =

1. Naciskaj przycisk ,w dot", az zobaczysz gtéwke preta z kotem pasowym.

2. Sprawdz wzrokowo, czy pret z kolem pasowym znajduje sie wewnatrz bloku.

Naciénij przycisk ,znizanie”, umies¢ hak na ziemi i sprawdz, czy fozyska sa sprawne (obracajg sig i
sg doskonale smarowane).

4. Umiesé pokrywe na tozyskach, aby chroni¢ je przed warunkami atmosferycznymii.

5. Zresetuj wytgcznik krancowy ,géra - d6t" na osi bebna, jak opisano w punkcie ,Regulacja

| WAZNE
A Za kazdym razem, gdy ciagnienie 1V jest wigczane lub wyfgczane, konieczne jest
sprawdzenie regulacji ogranicznika maksymalnego obcigzenia w stosunku do obciagzenia

nominalnego, jak opisano w rozdziale ,,Regulacja”.
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1111 Wycofanie dzwigu z eksploataci

a) Zuraw musi zostaé wycofany z eksploatacji w nastepujgcych warunkach::

" Pod koniec kazdej zmiany roboczej.
u Podczas zmiany roboczej, jesli pozostaje nieuzywana przez diugi czas.
= Podczas zmian roboczych, gdy wiatr nie pozwala bezpiecznie manewrowaé -

tadunkami, a w kazdym przypadku, gdy predkosé wiatru przekracza 70 km/ h

b) Operacje, ktére nalezy wycofaé z eksploatacji:

] Przesun zuraw na odpowiednig podkiadke kotwigcg | wykonaj czynnoéci zaciskania i
mocowania drazka kierowniczego.

] Ustaw klocek na maksymalng wysoko$é, a wézek w poblizu wiezy.

u Ustaw ramie w kierunku dominujgcego wiatru i zwolnij hamulec obrotu za pomocg
odpowiednich mechanizméw. .

u Odigczy¢ zasilanie elektryczne dzwigu, dziatajgc na rozigeznik sieciowy umieszczony na

panelu elektrycznym i na roztgcznik umieszczony u podstawy zurawia

Instrukcia uzytkowania i konserwacii , Instrukcia uzvtkowania i konserwacii , 11.141
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Demontaz zurawla

Instrukcje demontazu Zurawia sg zarezerwowane tylko dla
wyspegjalizowanych i specjainie przeszkolonych monterow posiadajgcych
specjalistyczng wiedzeg na temat surawia 2560 TCK. W przypadku
korzystania z instalatoroéw nie przeszkolonych bezposrednio przez FMgru, to

samo nie ponosi zadnej odpowiedzialnosci,

Nota bene Aby zdemontowac dZwig, postepuj w
odwrotnej kolejnosci do montazu (rozdz. 8).

12 Rev J-02
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13 Konserwacja

A

13.1

WAZNE

» Aby zaméwié czesci zamienne, standardowe elementy, akcesoria i dokumentacje, nalezy zaws:
okreslié

» Rodzaj zurawia

e  Numer seryjny

e  Rok budowy

Zastosowanie nieoryginalnych czesci zamiennych FM Gru s.r.l. pocigga za sobg natychmiastowe
zakoriczenie gwarancii i stanowi powazne ryzyko i niebezpieczenstwo dla prawidiowego dziatania zurawia.

FM Gru s.r.l. dlatego odrzuca wszelkg odpowiedzialno$¢ cywilng i karng za niedogodnosci, uszkodzenia lub
uszkodzenia na migjscu spowodowane:

e Montaz nie oryginalnych czeéci zamiennych.

s Montaz czesci zamiennych nie przewidzianych dla konkretnego typu dzwigu.

¢ Modyfikacje lub naprawy nieautoryzowane przez firme.

Upewnij sig, ze czeSci zamienne pochodzg wytacznie z naszego centrum czgSci zamiennych w Pontenure, 2
poérednictwem Emilii Parmense, 11 - Piacenza (WLOCHY)

Tel. 0523.510446

Faks 0523.510365

Ogodlne zalecenia
Oprécz kontroli przewidzianych w obecnych przepisach prawnych konieczne jest przeprowadzanie kontroli i

konserwagji. Przed przystapieniem do jakiejkolwiek interwencji nalezy uwaznie przeczyta¢ instrukcje zawarte

w tym podreczniku.
W przypadku tych operaciji nalezy polegaé wylgcznie na wyspecjalizowanym i kompetentnym personelu

UWAGA

. Przed przeprowadzeniem prac konserwacyjnych na dzwigu konieczne jest posiadanie
pasa bezpieczeristwa i hefmu ochronnego.
. Wylacz zuraw z eksploatacji i wy$wietl znak ,Zuraw nieczynny z powodu prac
konserwacyjnych”.
. Odlgcz zasilanie, z wyjatkiem urzadzen niezbednych do operacji kalibracji i kontroli
dziafania.
. Zachowania, ktére nie sg zgodne z instrukcjami, mogg spowodowa¢ uszkodzenie ludzi
lub rzeczy.
. Jezeli podczas kontroli i interwencji konieczne jest usunigcie urzadzenia
zabezpieczajgcego, podejmij wszelkie niezbedne $rodki ostroznosci.
. Pod koniec interwencji przywré¢ wszystkie zabezpieczenia i sprawdz skutecznosé
urzadzeri bezpieczeristwa.
Podczas sprawdzania i konserwacji Zurawia upewnij sig, ze obrét jest zablokowany.
Nie przeprowadzaj kontroli i czynnosci konserwacyjnych w wietrznych warunkach,
ktére moglyby spowodowac obrét diwigu.
U Nie nalezy wykonywaé czynno$ci konserwacyjnych w obecnosci mrozu lub w Zadnym

wypadku w temperaturach ponizej 0 ° C

" Instrikecia uzvikowania i konserwacii

Konserwacja | 13.149
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13.2 Cotygodniowe kontrole, konserwacja i testy

Rodzaj kontroli Rodzaj interwencji

Kontrola

wzrokowa
Opis

Interwencja
elektromechani

czna

Sprawdz podpory i poziomowanie dzwigu.

-~

Sprawdz obecnosé i integralnosé wszystkich wyswietlanych piytek. -

Sprawd? integralnosé kabla zasilajgcego.

Sprawdz cigglosé uziemienia.

Sprawdz wizuainie strukture pod katem uszkodzen.

o

Sprawdz wizualnie integralnosé polaczen kolczastych.

Sprawdz wzrokowo integralno$¢ polaczen §rubowych.

~

(@)@ [@[@[el[&

Sprawdz wizualnie integraino$é urzadzen zapobiegajacych zwolnieniu.

Sprawdz wizuainie idealne nawijanie Iin na bebny.

A7

Sprawdz wzrokowo stan §ciggow.

SprawdZ wzrokowo stan konserwacji, ilo&6 balastu § przeciwwage.

Sprawdz integralno$é urzadzen zabezpieczajacych przed upadkiem (finy zabezpieczajgce,
platformy, balustrady, attyki).
Sprawdz siodio, sprawdzajac dokrecenie rub | smarowanie.

[9|[el[e)[@][s)
I/

\
x

/]

Sprawdz prawidfowe przesuwanie wézka na ramieniu | stan zachowania Kol przesuwnych,

Sprawdz stan k6t pasowych (sp6d rowka i odpowlednie fozyska).

[9][el[e)
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16 Sprawdz integralnosc dziafania urzadzenia zwalniajgcego zaczep.

E
7]

17 Sprawdz stan konserwacji ukiadu elektrycznego;

Stan ochrony szafki elekirycznej (korozja)

.

Wydajnosé uszczelki zamykaacej panel

Stan zachowania elementéw wewnatrz rozdzielnicy (styczniki zdalnych przelgcznikéw, luzne
ruby itp.)
Status ochrony kabli elekirycznych (izolacja, integrainosé fizyczna)

Stan zachowania silnikéw (podstawy silikonowe, polgczenia kabli zasilajacych)

FIEILAT I

PIEIT R
NN,

DRIRIEIE

Sprawdz stan konserwacji skrzyni biegow, sprawdzajgc:

) 18
Poziom oleju
o~ g -
[@ “, Sprawno$¢ sprzegta wat - beben
7y - -
Polgczenia przekiadni ze strukturg
l@ ' Obecnosé wyciekéw oleju

\ ’ 1 Sprawdz stan zachowania liny do podnoszenia i polgczenie z odpowiednimi stafymi koricami
(obecnosé i dokrecenie zaciskow).
\ 20 Sprawdz stan liny wazka i pofgczenie z odpowiednimi koricami

@N 21 [state.

l@”x, o5 (Sprawdz wzrokowo grubosé okladzin hamulcowych w hamulcach kazdego silnika i wyreguiuj wi
razie potrzeby. .

(=]

[o)[e)
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A FII

Po czynnoéciach kontrolnych i konserwacyjnych nalezy przeprowadzié koricowe proby i regulacje:
Przywréé zasilanie dzwigu. |
Wykonuj kazdy ruch, sprawdzajgc, czy wskazania na elementach sterujgcych odpowiadaja.
Sprawdz ustawienie ogranicznika obcigzenia.
Sprawdz ustawienie ogranicznika momentu.
Sprawdz regulacje wylgcznika kraricowego wynurzania.
" Sprawdz regulacje dolnego wytgcznika kraricowego.
Sprawd? regulacje wylgcznika kraricowego obrotu.
Sprawdz regulacje wylgcznika kraricowego jazdy.
9. Sprawdz kalibracje hamulca podnoszenia.
10. Sprawdz kalibracje hamulca podnoszenia.
11. Sprawdz ustawienie hamuica obrotowego.
12. Sprawdz ustawienie hamulca jazdy.

PNO oA ®N

| UWAGA
0 Dla prawidlowego wykonania fych kontroli konieczne jest, aby zawsze mieé dostgpne obcigzenia testowe na
placu budowy ze wskazaniem masy netfo.

13.3 Ziacza

Prawidtowe warunki pracy sworzni (sworzni) ze wzglgdnym sworzniem dzielonym i wszelkich innych
taczgcych czesci dzwigu nalezy sprawdzié, wizualnie oceniajgc prawidiowe pofozenie obcigzen.

[ 000000200 J

A Poprawny
B. Niepoprawny

Instritkcia uzvtkowania i konserwacii Konserwacija l 13.15
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13.4 Polaczenia srubowe

Konieczne jest okresowe sprawdzanie stanu $rub.

Sprawdz czestotliwosé

1. Pierwsza kontrola moment6w dokrecajacych musi nastgpic nie pézniej niz tydzien pracy.

2, Co 4 tygodnie sprawdzaj kluczem, aby podkresli¢ znaczny luz. Jesli kontrola wykazuje luz,
dokrgcenie $rub i $rub nalezy sprawdzié za pomocg odpowiedniego kiucza dynamometrycznego.

3. Za kazdym razem, kiedy zuraw jest montowany, nalezy umyé Sruby benzyng ciezka, sprawdzié

ich stan i, w razie potrzeby, wymienié je na nowe i oryginalne $ruby opatrzone znakiem FM

1
- b 7 - _~_%-
2
3
! 00000207
1. Marka FM .
2. Klasa $rub - :
3. Podkladka HV ) i £
Momenty dokregcania
Klasa $rub (mm) 121141 16| 18| 20] 227 241 27| 30| 33| 36] 42| 45( 48
Kiasa $rub 8,8 5| 81 13]18| 25| 35] 44| 70 94| 130{ 160| 265] 330} 400
Moment dokrecenia (Kgm)
Kiasa Srub 10.9 8 | 18| 19 25 36| 50| 64100} 140{ 190] 230{ 380| 470 600

13.5 Liny stalowe
Konieczne jest sprawdzenie stanu zuzycia lin.
Sprawdz czestotliwosé

1. 1. Codzienne kontrole
2. 2. Sprawdz, czy lina prawidtowo owija sie na begbnie i czy jest odpowiednio nasmarowana.

3. 3. Cotygodniowe kontrole
Sprawdz stan liny i wymier jg Lo

Gdy: Ne fili rotti (30xd)
»  Srednica liny jest niewielka (nawet w 1 miejscu) o 7% N® fili rotti (6xd?.
Niz nominalny ' Numero fili
Lina jest $cisnigta trwafte skrecanie lub zginanie
n . : . Ti‘po fupe
4. Kontrola kwartalna Diametro tune (d)
Obecne prawo stanowi, ze liny sa
sprawdzane co najmniej co 3
miesigce, w ktérych odnotowano wyniki. §—~A4-183 -5
Wodniesi.eniu do UNI ‘ISO‘ 7 | A4l133| 5 | 10
4309bezpieczeristwo liny jest 8 | adl133] 5 |10
Gwarantowane przez prawitowg ocene
Nastepujace; 10.5/ A4|133| 5 | 10
» Lic_zbg przgrwanych drutéw jich polozenie 12.5 A4 133] 5 | 10
m  Zuzycie gwintu :
= Korozja wewngtrzna i zewnetrzna 141 A4]133| 5 |10
16| A4[133| 5 | 10
181 A41133
20 ; A4/133
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Ocena liczby zerwanych watkow ,

Aby ocenié liczbe zerwanych drutéw w drucie, policz druty widoczne na zewnatrz liny, biorgc pod uwage
najbardziej zuzyty odcinek liny. Ponizszy schemat wskazuje maksymalng dopuszczalng liczbe
przerwanych drutéw o diugosci réwnej 6 lub 30-krotnosci srednicy. Zliczanie drutéw nalezy wykonac na
obu diugosciach: jesli liczba ztamanych drutéw przekracza wskazane minimum nawet na jednej diugosci,

wymien line.
Ocena zuzycia drutu

Przy wymianie liny oprécz zlamanych drutéw nalezy pamigtac, ze splaszczanie drutéw w wyniku zuzycia
prowadzi w krétkim czasie do ich zerwania. W przypadku zuzytej liny nalezy zatem rozwazy¢ przerwanie
drutu, ktéry zostat zmniejszony o 50% w poréwnaniu z pierwotnym rozmiarem.

Ocena korozji zewnetrznej

Korozja zewnetrzna powoduje zmniejszenie $rednicy drutu. W zwigzku z tym obowigzuje to samo, co w
przypadku peknietych drutéw, przyjmujgc bardziej ostrozne kryterium, poniewaz korozja jest powazniejsza n

zuzycie.
wewnetrzna ocena korozji

Ocena wewnetrznej korozji wymaga znacznej praktyki. Ling mozna otworzy¢ za pomocg zaciskow,
ostroznie wykonujgc operacje dekorsji, jak pokazano na rysunku.

000000208

ﬁ UWAGA )
‘ Przed montazem dzwigu konieczne jest przeprowadzenie kontroli lin.
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13.7 Liny
Sprawdz czestotliwosé
1. Kontrola ciggéw kablowych musi zostaé przeprowadzona przed kazdym montazem dzwigu.
2. Jesli dzwig znajduje sie w $rodowiskach, w ktérych wystepuje najwigksza korozja (lokalizacje

morskie), kontrola musi odbywaé sig co roku.

Metoda oceny i kontroli

s W celu wymiany opaski kablowej konieczne jest przeprowadzenie takich samych ocen
wymaganych dla lin, ze szczegbinym uwzglednieniem:

o Zjawiska zginania, trwate odksztalcenia spowodowane nieprawidiowym przechowywaniem
zdemontowanego dzwigu lub spowodowane transportem z jednego placu budowy na drugi.

o  Korozja: przed montazem nalezy sprawdzi¢ korozje wewnetrzng i zewnetrzna. Weryfikacja
polega na otwarciu liny za pomocg zaciskow (patrz rysunek) i przeprowadzeniu operacji
dekorozji z zachowaniem ostroznosci.

]
i i

-

I

i
i%f
i

L]

{ 000000225
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13.8 Kola zapasowe i urzadzenia zapobiegajace zwolnieniu

1. Kazdego tygodnia konieczne jest sprawdzenie stanu zachowania dna rowka kofa zapasowego. Dno
rowka musi by¢ idealnie gtadkie i zaokraglone, a lina musi sig swobodnie obracac. Jesli kota
zapasowe wygladajg tak, jak pokazano na rysunku, nalezy je wymienic.

N/ h\(B/T1 S
@

@)

i

> K\\\\\\\\‘(

1. Lina - A. Wymien
2 Gioco
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3. Co 3 miesigce oprécz dna rowka nalezy sprawdzié tozysko, sprawdzajgc, czy obraca sie swobodnie i
nie dopuszcza do oscylacii kota pasowego. Jesli nie, wymieri fozysko. Sprawdz takze prawidiowe

ustawienie urzadzen zapobiegajgcych zwalnianiu.

£
£
(\
7 —_—
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000000227
1. Lina A. Prawidiowo

B. Podejmij dziatania, aby przywrécié urzadzenie
zapobiegajgce zwolnieniu

13.9 Sruby

Sruby jest niezbednym organem dla bezpieczeristwa i prawidiowego funkcjonowania zurawia. Z tego
powodu konieczne jest przeprowadzanie starannej okresowej konserwacji.

1. Sruby
2. Smarowanie ukiadu walcowania
3. Zeby siodia

- | UWAGA

0 Mocowanie $rub za pomoca spawania jest niedozwolone.
Konieczne jest réwniez unikanie spawania w poblizu fozyska, poniewaz wytwarzane ciepio moze powodowaé

deformacje
1 —
(T ra
4 _ E:L.]\
?
3
000000228
1. ‘smar
2. Sruby obrotnicy
3. zeby
4, System toczenia
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13.10 Sruby w zwolnionym tempie

Okresowo nalezy sprawdza¢ dokrecenie $rub mocujacych.

Sprawdz czgstotliwosé

1. Pierwsza kontrola moment6w dokrecajacych musi nastgpié nie pézniej niz 100 godzin pracy.
2. Co tydzier sprawdzaj kiuczem, aby podkresli¢ znaczny fuz.
3. Momenty dokrecania nalezy sprawdzaé przy kazdym demontazu maszyny i co najmniej co 600

godzin pracy. (W przypadku dzwigéw uzywanych na jednej 8-godzinnej zmianie kontrola musi by¢
przeprowadzana co najmniej co 6 miesigcy).

Metoda kontroli

Za pomocg odpowiedniego klucza dynamometrycznego sprawdz, czy $ruby lub wkrety sg dokregcone do
nominalnego momentu obrotowego wskazanego w tabeli z czestotliwoscig wyrazong w punktach a) ic)
oraz przez caly czas, gdy kontrola wykazuje luz. Kontrola musi byé przeprowadzona za pomocg dzwigu
wywazonego na co najmniej 20% érub. Jesli cho¢ jedna ze Srub (lub $rub) jest poluzowana, nalezy
sprawdzi¢ dokrecenie wszystkich $rub. W celu sprawdzenia zaznacz pozycje nakretki wzglgdem Sruby
wycieciem. Po poluzowaniu nakretki (lub Sruby) okoto 1/6 obrotu, dokreé nakretke do zalecanego
momentu obrotowego, trzymajac nieruchomo feb $ruby. Wycigcie musi pokrywac sig z oznaczeniem na

Srubie.

Mozliwa wymiana

Jesli podczas sprawdzania wyciecie nakretki nie pokrywa sie z potozeniem $ruby, konjieczna jest
wymiana wszystkich lub czesci nakretek i $rub. W kazdym razie co 3 lata nalezy sprawdzi¢ | ewentualnie
wymieni¢ wszystkie $ruby mocujgce siodto. Do wymiany nalezy uzyé nowych nakretek i $rub
dostarczonych przez FM gru s.r.l. Nie uzywaj rub z obrébka powierzchniowa (ocynkowana, kadmowana
itp.). Sruby te powodujg znaczne rozproszenie momentu dokrecania i liczne ryzyko zwigzane z obrobka,.

Dokrecanie

W przypadku wymiany $rub (lub $rub) lub ponownego montazu siodta konieczne jest dokrecenie
odpowiedniego klucza dynamometrycznego wyposazonego w ogranicznik przylozonego momentu
obrotowego. Przyjety moment obrotowy musi odpowiadac normalnym wartoéciom wskazanym w tabeli. W

szczegOlnosci zalecamy:
a. Dokrecié wszystkie sruby momentem réwnym okoto 60% momentu nominainego podanego w tabeli. (W
przypadku catkowite] wymiany dokreci¢ zgodnie ze wzorem krzyzowym).
b. Powtérz operacje dokrecania do nominalnego momentu obrotowego wskazanego w tabeli

UWAGA
) A e Powierzchnie no$ne muszg byc idealnie czyste.
e  Zabrania sie smarowania jakiejkolwiek cze$ci nakretek i Srub. W razie watpliwos$ci skontaktuj
sie z FM Gru s.r.l.
Warto$ci momentéw dokrecania srub
' Sruba klasy 10.9 Sruba klasy 8,8
Srednica gwintu (mm) Moment dokrecajgcy (Kgm) Moment dokrecajgcy (Kgm)
MAX Nominaln MIN MAX Nominaln MIN
y
16 30 27 24 21 1);3 16
18 . 38 32 30 30 27 24
20 55 50 41 40 37 35
22 80 70 60 60 50 45
24 95 85 70 70 64 50
27 144 124 110 100 93 75
30 190 180 150 140 130 120
33 248 220 190 200 181 160

12 1R2
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13.11

13.12

Smarowanie uktadu walcowania

Czgstotliwosé smarowania

Smarowanie nalezy przeprowadzaé co miesigc pracy. Na placu budowy pracujgcym tylko na jedng
zmiang czgstotliwosé smarowania musi byé co tydzien. Czestsze smarowanie jest zalecane w $rodowisku
tropikalnym, w bardzo wilgotnych, zapylonych miejscach, impregnowanych wilgocig i narazonych na silne
zmiany temperatury

’ UWAGA

Przed i po dlugim okresie bezczynnosci (demontaz dZwigu, zatrzymanie placu budowy), w
szczegdlnosci na czas przerwy zimowej, absolutnie konieczne Jest przeprowadzenie

Smarowania.

Metoda smarowania

Smarowanie odbywa sig za pomocg specjalnych smarownic rozmieszczonych na pierscieniu
zewnetrznym siodtfa. Technik konserwacji musi wykonaé operacje w pozycji bezpieczenistwa (na
platformie lub przymocowany do konstrukcji za pomocg pasa bezpieczeristwa). Dlatego zaleca sig
smarowanie, aby smar wydostawat sig z toréw fozyskowych i uszczelek, tworzac ciagly kotnierz na .

calym cbwodzie.
Rodzaj smaru
Zobacz konkretna tabele smarowania.

Zeby srub

Czestotliwosé smarowania

Uzebienie $rub to nieostoniety bieg, ktéry jest narazony na zig pogode i korozje Srodowiskowg. Regularne
(cotygodniowe) smarowanie przy uzyciu najwyzszej jakosci, niezmiennego smaru, gdy zmiany
temperatury sa konieczne.

Metoda smarowania A

Przed natozeniem smaru na zgby nalezy doktadnie wyczyscié powierzchnie, aby usung¢ wszelkie
pozostatosci. Mycie powinno odbywac sie za pomoca oleju, benzyny ciezkiej, rozpuszczalnikéw
ttuszczowych i za pomocy pedzia.

Rodzaj smaru

Uzywaj bezkwasowych, nie zywicznych, niehigroskopijnych, odpornych na starzenie smaréw z szerokim
zakresem dopuszczalnych zmian temperatury e
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13.13 Instalacja elektryczna

Sprawdz czestotliwo$é
Co tydzieri nalezy sprawdzac¢ nastepujgce elementy.

1, Szafka elektryczna :
Drzwi szafki elektrycznej muszg zawsze pozostawac zamknigte, zaréwno ze wzgledéw
bezpieczenstwa, jak i aby zapobiec dostawaniu sig wilgoci. Wymien uszczelke drzwi, gdy wykazujg

oznaki zuzycia (twarde i delikatne).

2. Kontakt stycznikéw
Sprawdz stan stykéw, utrzymujgc je w czystosci za pomocg bardzo delikatnej $ciereczki. Nie uzywaj

oleju ani smaru do kontaktéw

é 1 WAZNE
Wymien bezpieczniki przelacznika miejscowego i bezpieczniki wewngtrz szafki
elektrycznej tylko na odpowiednie bezpieczniki..

B 1. Przycisk, manipulator, sterowanie dzwignig
Elementy sterujace, jako ogélinie ruchome, fatwo sig psujg, dlatego:
" Konieczne jest sprawdzenie polgczeri poszczegoinych przewodéw, zachowujggc ich
nienaruszong szczelnose.
= Kabel elektryczny nalezy wymienié natychmiast przy pierwszych oznakach zuzycia.

3. Silniki elekiryczne o
Silnik elektryczny jest narazony na zte warunki pogodowe, dlatego nalezy go sprawdzac zwlaszcza po
okresach deszczu lub wiatru z pytem. Przy kazdym demontazu usunag¢ osady z silnikéw strumieniem

‘ suchego powietrza.

A\

UWAGA .
Po okresach bezczynnosci nalezy sprawdzi¢ izolacje silnikéw i stan fozysk

1. Kontrola izolacji .
Izolacja instalacii elektrycznej musi by¢ sprawdzana co najmniej raz w tygodniu. Uszczelnienie skrzynek

zaciskowych wykonane jest z gumy; uszczelki te pogarszajg si¢ ze wzgledu na starzenie i nalezy je
wymienié, gdy stang sig twarde i kruche.

Nie dopusé do zetkniecia sig kabli elektrycznych (szczeg6inie kabli sterujgcych) z:

u Woda (ryzyko oblodzenia)

" Cement (ryzyko zwigzania)
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13.14 Wézek - kétka przewijanié wozka

Sprawdz czestotliwosé

Cotygodniowa kontrola wézka i két przesuwnych polega na sprawdzeniu, czy z przyczyn zewnetrznych
(uderzenia, niedozwolone rzuty itp.) Wystepujg nastepujgce niebezpieczne warunki. W takim przypadku
postepuj w nastgpujacy sposéb:

Prawidtowe dziatanie wozka

1. Geometria wézka niezmieniona A. Maksymalny luz 2 - 3 mm
2. Graj we wskazanych limitach ' .
3 Nie zuzyte kotko przewijania

Zdeformowana geometria

000000230

Zuzycie stopnia z Konsekweninym wzrostem ary

Wymieii kolo przesuwne.

Zuzyte koto przesuwne ze zmnisjszong $rednicg zewnetrzng
Wymien wozek.

Nachylone kétko przewijania
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13.15 Skzynia biegéw
Sprawdz czestotliwosé

1. Co tydziei nalezy sprawdzic:
Poziom oleju i wszelkie dolewanie (rodzaj oleju, patrz tabela smarowania).

|}

B Skuteczno&é sprzezenia wal-bgben (jesli miedzy watkiem a tulejg sg odstepy, obowigzkowe jest
przerwanie pracy | wymiana zuzytych czesci).

L Ze nie ma wyciekéw oleju (jeéli nie, nalezy przeprowadzié interwencig).

2. Przed kazdym montazem dzwigu nalezy réwniez przeprowadzi¢ nastepujace kontrole:

= Sprawdzi¢ nadmierny luz w przektadni wewnetrznej (obecno$é nadmiernego luzu w przekiadni
slimakowej wskazuje na znaczne zuzycie).

| Opracz oceny przyczyn nadmiernej gry konieczne jest zrewidowanie catej transmisji.

‘ UWAGA

A W przypadku wykrycia nieprawidlowych dzwigkéw lub nadmiernego halasu podczas pracy pustej
lub-zatadowanej, mechanizm nie jest juz niezawodny, dlatego nadzwyczajne czynnosci
konserwacyjne nalezy wykonac natychmiast (demontaz, przeglad i ewentualna wymiana

komponentéw).

13.16 Hamulce (podnoszenie - wézek - obrét - translacja)

Sprawdz czestotliwosé

1. Codzienna kontrola dziatania hamulcéw jest obowigzkowa.
2. Co tydzien oprdcz regulacji opisanej w rozdziale ,Dostosowania” nalezy sprawdzi¢ niezawodnoéé mechanizmu, w
szczegolnosci:
= Sprawdz stan zuzycia oktadzin tarcz hamulcowych. (Gdy sktadowisko zostanie zmniejszone do
x mniej niz 2 mm, nalezy wymieni¢ caly dysk).
. Sprawdz stan zuzycia prowadnicy tarczy na wale silnika. -
x Jesli jest nadmiernie zuzyty (odtwarzanie wigksze niz 3 dziesigte mm), dysk nalezy wymienic.
. Sprawdz skuteczno$¢ sprezyn oraz prawidiowe mocowanie i integralno$¢ kotkéw (jesli nie, wymien),

W razie watpliwosci nalezy wymienic mechanizm luzem i przywrdcié wydajnosé, jak wskazano w rozdziale
,Dostosowania”

WAZNE
Funkcjonalnosé i wydajnos¢ hamulcéw jest niezbedna dla bezpieczeristwa ludzi i rzeczy.
Anomalie spowodowane brakiem konserwacji i regulacji sq niedozwolone.

Al

[ Chwilowe i maksymalne ograniczniki obcigzenia

' Sprawdz czestotliwosé

1. Codzienna kontrola dziatania ogranicznikéw obcigzenia i momentu jest obowigzkowa.

2, Co tydzien oprocz regulacji opisanej w rozdziale ,Dostosowania’ nalezy sprawdzi¢
niezawodno§é mechanizmu, w szczegblnosci:
) Sprawdz, czy trzpieri czujnikowy jest nienaruszony i czy powierzchnia styku jest plaska.
= Sprawdz, czy kontakt z pogodg nie wplynat na kontakty.
x W razie watpliwosci nalezy wymienic mechanizm luzem i przywrécié wydajnosé, jak

wskazano w rozdziale ,Dostosowania’

WAZNE A
A Nie manipuluj przy urzgdzeniach zabezpieczajgcych, poniewaz sg one niezbedne dla
bezpieczeristwa ludzi i rzeczy.
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13.18 Wylacznik kraricowy (podnoszenie - wézek - obrét - translacja)

Sprawdz czestotliwosé

1. Codzienna kontrola dziatania wylacznika kraricowego jest obowigzkowa.
2. Co tydzien oprécz regulacii opisanej w rozdziale sDostosowania” nalezy sprawdzié
niezawodno$¢ mechanizmu, w szczegdlnosci:
" Sprawdz, czy wspornik napedu jest nienaruszony, bez luzu.
x Sprawdz dokrecenie krzywek za pomocg odpowiednich §rub.
X Jesli krzywki sg zuzyte, nalezy je natychmiast wymienié.
u Sprawdz, czy kontakt z pogodg nie wplynat na kontakty.

W razie watpliwosci nalezy wymienié mechanizm luzem i przywrécié wydajnosé, jak wskazano w
rozdziale ,Dostosowania” :

L\
Nie manipuluj przy urzadzeniach zabezpieczajgcych, poniewaz sg one niezbedne dla
bezpieczenstwa ludzi i rzeczy. ‘

13.19 Smarowanie

Rodzaj kontroli
Rodzaj smaru Podzespoly Tygodniowy Wymiana
. W cieplejszych miesigcach
Olej BLASIA 320 (AGIP) (wskazane od kwietnia do
Skrzynie biegéw W razie potrzeby paZdziernika)
W chiodniejszych
Olej BLASIA 220 (AGIP) miesigcach (indywidualnie
od paZdziernika do
kwietnia)
Olej hydrauliczny . Sprawdzanie i
0OSO0 68 (Agip) Agregat hydrauliczny ewentualne
uzupelnianie
. . Sprawdzanie i Czyszczenie i ponowne
Smar Rocol RD105 (Agip) Liny ewentualne smarowanie przed
uzupetnianie kazdym montazem
Kolo z ggsienicami Sprawdzanie i . ,
ewentualne Przed kazdym montazem
uzupetnianie /]
tozysko hakowe S&g’ﬁ:ﬁge ! Przed kazdym montazem ¢ '
uzupeinianie
Smar GRSM (Agip) Uchwyty obrotowe S\z ;‘ﬁ;ﬁg’e : Przed kazdym montazem
uzupetnianie
Sprawdzanie i . .
Przesuwne kola zapasowe ewentualne Przed kazdym montazem
uzupetnianie
Kolo zebate Sprawdzanie i ; :
ewentualne Przed kazdym montazem
uzupetnianie
: Sprawdzanie i . ,
Spoiny ewentualne Przed kazdym montazem
uzupeinianie
Smar MU/EPO Reduktory obrotu

Instrukcja uzytkowania i konserwacii Konserwacia | 13.167




- Via Emilia, 11 - 20010 Pontenure (PC) Htaly
| Tel. 0523.510446 » Fax 0523.510365 2560 TCK
B www.imgru.it - info@fmgru.com

AIFITH
14 Zwykte naprawy

14.1 Jak sie zachowaé w przypadku awarii uktadu elektrycznego

Uwagi og6ine

W przypadku awarii uktadu elekirycznego, pierwszg interwencje nalezy powierzy¢
wykwalifikowanemu personelowi, ktory zapoznat sig ze schematem elektrycznym, w ktéry maszyna
jest wyposazona. Najbardziej narazone na ryzyko awarii sg komponenty znajdujgce sie poza
panelem sterowania. Czgsto manewr wykonuje sie przez wstawienie wielu stycznikéw (kierunek,
predkosé, hamulec). W fazie rozwigzywania probleméw konieczne jest ustalenie, czy dotyczy obwodu
zasilania, czy obwodu sterowania. Jezeli przez wykonanie polecenia odpowiadajgcego okreslonej
operacji wszystkie styczniki zwigzane z tg operacjg zostang aktywowane, usterke nalezy znalezé w
obwodzie zasilania. Jezeli natomiast jeden ze stycznikéw sig nie wigcza, usterka musi zostad
znaleziona w obwodzie sterowania.

Ze wzgledéw bezpieczenistwa przed przystapieniem do jakichkolwiek prac przy instalacji elekirycznej
nalezy odtgczyé dzwig od gtéwnego wylgcznika i upewnié sig, ze nie zostat przypadkowo
przywrécony ’

14.2 Konkretne $rodki oparte na rodzaju manewru

Manewry
1. Po zakoriczeniu bezposredniego Startu stycznika linii nie wigcza sie:
= Sprawdz, czy 3 fazy sg obecne na zaciskach R - S - T zasilacza dzwigu; jesli jedna
z faz nie jest obecna, sprawdz kabel zasilajacy i zabezpieczenia terenu.
" Sprawdz integralnoé¢ bezpiecznikdw ochronnych transformatora mocy obwodu
sterowania (PRIM i SEC) i, jesli to konieczne, wymieri je.
x Sprawdzi¢ integralno$¢ transformatora mocy obwodu sterujgcego: jesli na

zaciskach pierwotnych (380 V) wystepuje napigcie, a na zaciskach wtérnych (48 V) nie ma
napiecia, wymieni¢ transformator.

= Sprawdz integralno$¢ cewek przekaznika i stycznika sieciowego |, jesli to
konieczne, wymien je.

x - Sprawdz funkcjonalno$¢ urzgdzenia sterujgcego, kabla potaczeniowego z panelem
sterowania, ewentualnych rozszerzen (oprécz nich) i réznych potgczen wtykowych. W razie
potrzeby wymieni¢ uszkodzone elementy.

2. Naciénigcie przycisku Start powoduje wigczenie stycznika liniowego, ale wylgcza sie po
zwolnieniu przycisku:

bl Sprawdz funkcjonalno$¢ styku samopodtrzymujgcego przekaznika finii i, jesli to
konieczne, wymien go.

- Sprawdz integralno$¢ kabla potgczeniowego migdzy panelem a urzgdzeniem

sterujgcym. Sprawdz, czy kabel ma nienaruszone zyly zapasowe W celu wymiany przerwanego

przewodu, w przeciwnym razie wymief kabel.
x Po wykonaniu manewru nalezy przytrzymac stycznik hamulca obrotowego wigczony na

tyle diugo, aby zwalniacz mogt stopniowo zatrzymaé ramie
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W przypadku usterki natychmiast sprawdz bezpieczniki CER RCR i CER, a nastepnie postepuj w

nastepujgcy sposéb:

3. Aktywujgc polecenia Jlewy” lub ,prawy”, aktywowane sg odpowiednie styczniki, ale operacje nie sg wykonywane:

= SprawdZ bezpieczniki obrotowe i, jeéli to konieczne, wymien je.

= Sprawdz integralno$¢ uzwojenia silnika i elektromagnesow hamulca i, jesli to konieczne,
wymieri uszkodzony silnik lub hamulec.

= Sprawdz, czy na zaciskach wejéciowych R - S - T CER (380 V) jest napigcie, a nastepnie
sprawdz, czy CER dostarcza napiecie co najmniej 200 V do zaciskéw wyjsciowych U -V - W,
w przeciwnym razie skontaktuj sie z centrum Pomoc FM Crane.

4, Aktywujgc polecenia ,lewy” lub ,prawy”, odpowiednie styczniki sg aktywowane, ale jedna z dwdch operacji nie

jest wykonywana. )
»  Sprawdz styki mocy stycznika odpowiadajgce dziataniu poza kolejnoscia.

5. Po aktywacji polecenia ,w lewo” odpowiedni stycznik nie wigcza sie:
»  Sprawdz dziatanie lewego wylgcznika kraricowego |, jesli to konieczne, wymien go.

»  Sprawdz integralnosé cewki lewego stycznika i, jesli to konieczne, wymien ja.

»  Sprawdz funkcjonalno$é urzadzenia sterujgcego i kabla potaczeniowego z panelem
sterowania. W razie potrzeby wymieni¢ uszkodzone elementy. '

»  Wykonaj obejscie migdzy zaciskami 5-6 CER. Jesli operacja pozwala przywrocic
manewr, wymien CER.

£ Po aktywacji polecenia ,w prawo” odpowiedni stycznik nie wigcza sie:

‘ »  Sprawdz dzialanie prawego wytacznika kraricowego i, jesli to konieczne, wymien go.

»  Sprawdz integralno$¢ cewki prawego stycznika i, jesli to konieczne, wymien jg.

»  Sprawdz funkcjonalno$¢ urzadzenia sterujgcego i kabla polgczeniowego z panelem
sterowania. W razie potrzeby wymieni¢ uszkodzone elementy.

" Przeprowadz obwodnice migdzy zaciskami 3—4 CER. Jesli operacja pozwala przywrocic
manewr, wymien CER.

7. Po uruchomieniu ,Jewego” lub ,prawego” elementu sterujgcego stycznik hamulca obrotowego (6FR) nie wiacza sie.

= Sprawdz integralno$¢ cewki stycznika hamulca obrotowego i, jesli to konieczne, wymieri jg.

»  Obejscie migdzy zaciskami 2-9 CER. Jesli operacja pozwala na wigczenie hamulca
obrotowego, wymieni¢ CER.

»  Po przelgczeniu na drugg predkosé obrotowq stycznik 6ES nie wigcza sie:

»  Sprawdz integrainos¢ cewki stycznika 6ES i, jesli to konieczne, wymieni go.

»  Sprawdz funkcjonalno$¢ urzadzenia sterujgcego i kabla potaczeniowego z panelem
sterowania. W razie potrzeby wymienié uszkodzone elementy.

»  Przeprowadz obwodnice migdzy zaciskami 11-12 CER. Jesli operacja pozwala na
podigczenie stycznika 6ES, wymieni¢ CER.

8. Przy sterowaniu ,Jlewym” lub ,prawym” manewrem obrotu jest zbyt szybki. Po zwolnieniu poleceri nie uzyskuje

sie progresywnego hamowania:

»  Sprawdz, czy na zaciskach 7-8 CER wystepuje napiecie okoto 10 Vdc (warto$¢ ta bedzie
stopniowo zmniejsza¢ sie do 0 podczas fazy przyspieszania i ponownie wzrasta¢ podczas fazy
spowalniania). Jesli napiecie nie odpowiada wskazanej wartosci, wymieni¢ CER

Instrukcia uzytkowania i konserwaciji
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Tranzlacja

1.

Aktywujac polecenia ,do przodu” lub ,do tylu”, odpowiednie styczniki sg aktywowane, ale operacje nie

s3 wykonywane: .

= Sprawdz bezpieczniki podrézne i, jesli to konieczne, wymien je.

" Sprawdz integralno$¢ uzwojenia silnika i elektromagneséw hamulca i, jesli to konieczne,
wymien je.

*  Sprawdz dziatanie wylacznika kraricowego jazdy (wlozonego do obwodu zasilania) i, jesli
to konieczne, wymieri go.

Naciskajgc polecenia ,do przodu” lub ,do tylu”, nie wykonuje sie jednego z dwéch manewrow:

=  Sprawdz styki mocy stycznika odpowiadajgce dziataniu poza kolejnoécig i, jesli to konieczne,
wymieri stycznik.

*  Sprawdz dziatanie wylgcznika kraficowego jazdy i, jesli to konieczne, wymien go.

Po aktywacji polecenia ,do przodu” odpowiedni stycznik nie wigcza sie:

*  Sprawdz integralnoé¢ cewki stycznika ,do przodu” i, jesli to konieczne, wymien jg.

»  Sprawdz funkcjonalnosé urzadzenia sterujgcego, kabla potgczeniowego z panelem sterowania i
kabla potgczeniowego migdzy panelem sterowania a panelem ttumaczgcym (znajdujgcym sie u
podstawy urzgdzenia),

Po aktywowaniu polecenia ,wstecz" odpowiedni stycznik nie wiacza sie:

*  Sprawdz integralno¢ cewki stycznika zwrotnego i, jesli to konieczne, wymien ja.

»  Sprawdz funkcjonalno$é urzadzenia sterujacego i kabla potgczeniowego miedzy panelem
sterowania a panelem ttumaczgcym (znajdujgcym sie w podstawie urzgdzenia)
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C.

d.

15 Pozostate ryzyko

Instalacja | obecnos¢ zurawia na miejscu wigze sie z niebezpieczenstwami, ktérych nie mozna
catkowicie zmniejszyé za pomocg technik projektowania i zabezpieczen, takich jak:
a. Zagrozenia przez zawieszone tadunki
Wplyw na obszar, na ktérym dziata dzwig.
»  Wyswietl znaki ,Uwaga na zawieszone tadunki” w widocznym miejscu. )
»  Zwr6é uwage na zawiesia fadunkéw i nie napelniaj pojemnikéw poza granice pojemnosci.

= Uzyj klaksonu przed rozpoczgciem manewrow, ktére wymagajg uwagi ludzi w miejscu pracy.

*  Przestrzegaj przepisow tego podrgcznika.
b, Niebezpieczeristwa wynikajace z niedoskonatej widocznoéci toru

tadunku Wplyw na obszar, na ktérym dziata zuraw.
= Aby wybraé trajektorie wolne od przeszkod i dalekie od obszaréw zajmowanych przez ludzi,

konieczne jest przeprowadzenie sygnatéw zaczepiania, podnoszenia, manewrowania,
opuszczania | odczepiania za pomocg wczeéniej ustalonego kodu znanego wszystkim
operatorom. ‘
Niebezpieczeristwa zwigzane z porzucaniem przedmiotéw na dZzwigu
= Konieczne jest regularne sprawdzanie dzwigu i umieszczanie specjalnego znaku w
poblizu dostgpu do dzwigu, wskazujgcego zakaz opuszczania przedmiotéw na dzwigu.

Zagrozenia od elektrycznoéci statycznej
Dotyczy to dzwigéw zainstalowanych w poblizu stacji transmisji.

W takim przypadku na zurawiu moze wystgpic akumulacja elektrycznosci statycznej, ktorej nie mozna
roziadowaé za pomocg urzadzen elekirycznych. Zagrozenie porazeniem prgdem moze zatem powsta€,

gdy operator dotknie haka lub wiszacego fadunku.
Operator musi podjaé nastepujace srodki Zaradcze:

= Poinformuj personel o tym niebezpieczenstwie.

»  Uzywaj izolowanych akcesoriéw do podnoszenia.

»  Uzywaj rekawic i butéw izolacyjnych.

»  Hak i wszelkie tadunki zawieszone za pomocg $rodkéw nie izolujgcych muszg zostad utozone na

ziemi przed dotknigciem przez operatora.
W zaleznosci od potencjalnej obecnosci tych zagrozen konieczne jest ustanowienie

zasad postepowania | zapewnienie srodkéw ochrony indywidualnej.
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16 Szkolenie personelu

Stopien wyszkolenia personelu dzwigu okreslono ponizej, ktéry mozna podzielic na trzy gtowne kategorie:

a. instalatorzy
b. opiekunowie
C. Operatorzy dZwigow

Nie podano zadnych wskazéwek dotyczacych szkolenia personelu kategorii a i b, poniewaZ sg to wysoko

wykwalifilkowani pracownicy i sg czescig autoryzowanych stuzb.

16.1 Operatorzy zurawia
1. Operatorzy dzwigéw muszg mie¢ co najmniej 18 lat i by¢ uznani za zdolnych medycznie (nalezy
wzigé pod uwage nastepujgce aspekty: wzrok, stuch, zawroty gtowy, brak choroby psychicznej, nie
uzywaj narkotykéw ani alkoholu, réwnowaga psychiczna, poczucie odpowiedzialnosci).
tanie czytaé w jezyku, w ktérym sg napisane instrukcje dzwigu i tabliczki.

2. Operatorzy muszg byc w s

3. Operatorzy muszg mie¢ przygotowanie teoretyczno-praktyczne uzyskane na kursach
organizowanych przez uznane instytucje zgodnie ze standardami UNI - 1SO.

4, Kazdy operator musi znac tres¢ tego podrecznika

| WAZNE ‘
A Aby uzyskaé dokiadng wiedze i prawidlowe uzytkowanie diwigu, konieczne jest
skorzystanie z tego podrecznika w celu aktualizacji operatorow.

Szkolenie personelu 16.17¢
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17 Demontaz
o Gdy stan zuzycial konserwacji zurawia wskazuje, ze nie jes
eksploatacji, nalezy go zdemontowag.
e Ocena przeprowadzona przez eksperta-inzyniera pokazuje, z
przewidzianych w hipotezach projekiu.
o  Zuraw nalezy zdemontowa¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

t juz mozliwe utrzymanie go w bezpiecznej

e dzwig wyczerpat liczbe cykli roboczych

Nalezy pamietac o nastepujgcych aspektach:
2, Jesli zuraw jest zarejestrowany w urzedach pu
identyfikacyjne zgodnie z aktualng praktyka.

b. Do czasu demontazu dzwig musi by¢ odpowiednio przechowywany,
rwierzat, rzeczy lub zrédet zanieczyszczenia $rodowiska.

c. Demontaz nalezy powierzy¢ firmom upowaznionym do odzysku i unieszkodliwiania odpadéw.

d. Na dzwigu znajdujg sig nastgpujace materialy: stal, zeliwo, aluminium, miedz, braz, otéw, tworzywa sztuczne,
guma do opon, oleje mineraine, oleje hydrauliczne i produkty malarskie.

blicznych, zgto$ demontaz i zwréé, anuluj lub zniszez tablice

aby nie stanowit zagrozenia dia ludzi,

acjach znanych w momencie sprzedazy dzwigu. W momencie

Powyzsze opiera sie na standardach i inform
ktorych operator musi przestrzegaé, nawet jesli sg sprzeczne z

demontazu mogg obowigzywac inne zasady,
powyzszymi.
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